EMAH

Oko-mobilitas elésegitése az
osztrak-magyar hatartérsegben

Masodik Hirlevél — 2014. augusztus

Udvozéljiuk a masodik EMAH hirlevél olvaséjaként!

A vasuti és kozuti felméréseket, valamint ezek
eredményeit bemutaté EMAH szakmai talalkozoét
(Id. Els6 Hirlevél) kévet6 hetekben és hdénapok-
ban a vallalati  mobilitds-menedzsmenttel
kapcsolatos feladatokra helyez6dott a projekt 6
tevékenységeinek hangsulya.

A koézforgalmu kozlekedés zsakutcaja?!

Az EMAH egylittm(ikod6 partnereinél folytatott
munkavallaléi kikérdezések és a kozlekedés-
haldzati helyzet felmérése befejez6dott, emellett
interjuk készlltek a kapcsolattarté
munkatarsakkal.

Ezdton is koszonjik a kovetkezd vallalatok és
oktatasi intézmények felmérésben torténd
részvételét: Széchenyi Istvan Egyetem (Gydr),
VELUX (Fert&szentmiklds), UNIMAS (Sopron),
Wirtschaftsuniversitdt Wien, Designer Outlet
Parndorf, ENERCON (Zurndorf), Seehotel Rust,
Sonnentherme Lutzmannsburg, Unger Stahlbau
(Oberwart).
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A vizsgalatok eredményei el6szor a 2. EMAH
szakmai taldlkozén, 2014. janius 18-an keriltek
bemutatasra. Az EMAH projektcsapat tagjai
mellett kozlekedési szakemberek,
kormanytisztvisel6k és kozlekedési vallalatok
képviseltették magukat nagy szamban az
eseményen.

A kiszamitott CO,-megtakaritdsi lehet6ségeket és
az o6ko-mobilitds irdnydba mutaté projekt
tevékenységeket egyardant megvitattdak a
résztvevék. ,A kozforgalmu kozlekedés jo, az
autos kozlekedés rossz!“ volt az elemzések kulcs
Uzenete. Pontosan e téren szeretne az EMAH
projekt pozitiveredményeket elérni.

A hirlevélben tovabb informdlédhat az EMAH
egyuttmilkods partnereivel kozosen elvégzett
felmérésekrdl, a 2. EMAH szakmai talalkozéral,
valamint az O0ko-mobilitasban rejlé
lehet&ségekrél, melyek az On hétkdéznapjait is
érinthetik és végll a mar sokszor feltett
kérdésrdl: vajon létezik-e élet az autd utan.

Kellemes olvasast kivan

az EMAH projekt csapata!
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Thomas
Macoun
jelenti...

Az egyes cégek menedzsmentjének stratégiai
dontései kozvetlen hatdst gyakorolnak a
mobilitasi szokdsokra. Példaként emlithet6 a cég
telephelyének megvdlasztdsa, az épiiletek
kialakitasa, a parkoldhely-kinalat, a mdszakrend
meghatdrozasa, a tavmunka lehet6sége, a belsé
logisztika, a teherforgalom vagy akdr a flotta-
szervezés.

A cégek telephelyiket olyan tényez6k alapjan
valasztjak, mint a telekar, kozuti
megkozelithet&ség vagy a régidban vald foldrajzi
elhelyezkedés. A telephely kdrnyezetbarat
kozlekedési mdédokkal (kozforgalmu kozlekedés,
kerékpdr, gyalogos kozlekedés)  torténd
megkozelithetGsége ugyanakkor elhanyagolhato
szereppel bir a dontéshozatal soran. Sok ipari
vallalkozas telephelye még vasuti kapcsolattal
sem rendelkezik.

A tobbszor is felmerilé érv, mely szerint
munkaba jards moddjanak megvélasztasa
munkavallalé magéaniigye, a cégek részérdl
felelGsség atharitasat jelenti
kornyezettudatossag terén.

Qv O O Q

Az EMAH egyilttm(ikods partnereinél végzett
felmérés feltarta, hogy a munkavallaldk
kozlekedési madvalasztasat jelent6sen
befolydsolja, mely szektorban mi(ikédik a
vallalkozds (pl. turizmus vagy ipar), mekkora a
cég mérete, valamint milyenek a kozlekedés-
halézati kapcsolatai.

A kisebb vallalkozasok ritkan latnak lehet6séget
arra, hogy tamogassak munkavallaléik munkaba
jarasanak koltségeit Ausztridban. Ez még olyan a
cégekre is igaz, amelyek Uzletpolitikdja
egyébként er6sen vevborientalt.
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A  kOzepes és nagy méretd vallalatok
kompromisszumkészebbnek mutatkoznak és
tobb lehetGséggel birnak telephelyiik
elérhetdségének fejlesztése terén. Jellemzd,
hogy egyre tobb olyan belsé intézkedés kerdil
meghozatalra, amelyek a munkavallaldk koltség-
és idGtakarékos, ugyanakkor kornyezetbarat
utazasi maédjait tamogatjak.

A hatdron atnyulé felmérés egy masik érdekes
eredményt is hozott: kimutathatd volt kilon-
kiilon a jovedelmi viszonyok és a vasarloerd
hatdsa a kozlekedési médok megoszlasa terén.

Oko-mobilitas az EMAH egyiittm(ikod6
partnereinél: fények és arnyékok

Megfigyelhet6k voltak tovabbd a hatar menti
kiilonbségek a kozlekedési mddvalasztasban,
amit az autdéhoz vald hozzaférés kilonbségei
okoznak. Ezért a telekocsi rendszer inkdbb a
hatdr menti térség magyar oldalan jellemzé
bizonyos peremfeltételek teljesiilése esetén.

E tekintetben Ausztria néhany dolgot atvehetne
keleti szomszédjatél, Magyarorszagtadl.

Thomas Macoun a Bécsi Mdszaki Egyetem (TU
Wien) Kozlekedéstudomanyi Tanszékének
professzora, kutatdsi teriilete a koézlekedés-
tervezés és a kozlekedésiizemtan, tagja az
EMAH projektcsoportnak.
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A KTI felmérései
Magyarorszagon

2014. januar és marcius kozott a KTl munkatarsai
atfogd vizsgdlatokat végzetek az osztrak-magyar
hatartérségben mikod6é két vallalatnal és egy
fels6oktatdsi intézménynél: az UNIMAS Kft.,
valamint a VELUX Kft munkavallaléi és a
Széchenyi Istvan Egyetem hallgatoi korében.

A 130 f6t foglalkoztatd, soproni székhelyl
UNIMAS Kft. elhelyezkedése el6nyds, a varost
kelet-nyugati  irdnyban  atszel6  kerékparut
mentén taldlhato a helyi-helykozi
autobuszmegadlld t6szomszédsagaban. A dontéen
helyi lakossagbdl 4ll6 munkaerd-allomanynak
mégis csak elenyész6 hanyada haszndlja a
kerékpart vagy a helyi kozlekedést a munkaba
jarashoz.

o Helyi busz

Kerékparos/
gyalogos
Auté (helyi)

W Helykozi busz

Vonat

M Auto (koryéki)

62%

Az UNIMAS Kft. ingazdinak kozlekedési
mddvalasztasa

A fert6di és fert6szentmikldési telephelyén
O0sszesen mintegy ezer f6t foglalkoztaté VELUX
Kft. ugyancsak jo kerékparos és buszos
megkozelithetGséggel rendelkezik. A kozelben
futé vasutvonal nyujtotta lehetGségeket azonban
a kedvez6tlen menetrend miatt egyel6re nem
tudja kihaszndlni a cég, raadasul szamos
teleplilésr6l 5 fénél is kevesebb munkavallalé
ingazik, ezért itt csak rugalmas vagy gydjtéjaratos
(telekocsi) rendszer johet széba.
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W Helyi busz
Kerékparos/
gyalogos
Auto (helyi)

M Helykdzi busz

Vonat

W Auté (kdrnyéki)

A VELUX Kft. ingazéinak kozlekedési
madvalasztasa

A gy6ri Széchenyi Istvan Egyetemen 11 ezren
tanulnak, az egyetemre torténd eljutdsukat
szamos tényezd segiti. Ingyenes CITY-buszjarat
kozlekedik a vasutdllomas és az egyetem kozott
a varoskozpont feltarasaval. A varos valamennyi
részébe el lehet jutni kerékparutakon, és szamos
kerékpartaroldt alakitottak ki az egyes épiletek
el6terében, melyek kozil tobb fedett,
id6jarastol védett.

A hallgaték a felmérés sordn elektronikus
kérdGivet tolthettek ki, a valaszaddk szama a
100 f6t némileg meghaladta. J6l lathatéva valt,
hogy a hallgatdk %-e Gybrben lakik: a legtobben
kollégiumban vagy albérletben, és csupan
egynegyeduk allandé gydri lakos. Az eljutdsi id6
igy az esetek dont6 tobbségében 20 perc alatti,
ezért a legtobben (kozel 75%) gyalog,
kerékparral vagy helyi busszal kozelitik meg az
egyetemet. A valaszokbdl kitlinik, hogy az
idGjarasi  viszonyok  jelenleg  tulsagosan
lekorlatozzak az eszkozvdlasztds szabadsagat, és
érdemes lenne a kerékpdar téli hasznalatat
elGsegiteni (téli utkarbantartds, melegedd,
zuhanyzok).

,A felmérés eredményeire alapozva a KTI
javaslatokat tesz az egyuttm(ikods partnerek
szamara az O0ko-mobilitas tdmogatasa
érdekében és nyomon koveti azok
megvaldsuldsat”, foglalta 6ssze Virag Almos a
KTl részér6l az EMAH magyar vonatkozasu
kozelmultbeli tevékenységeit.
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Minden 6ko-mobil it a WU kampuszaba vezet

2013 nyara Ota a Bécsi Kozgazdasagtudomanyi
Egyetem (WU) egy Uj kampuszban helyezkedik el
Bécs 2. kerliletében a vdasarkdzpont és a Prater
kozott. Az EMAH projektcsapat ugy dontott, hogy
megvizsgdlja az Uj helyszin elérhet&ségi
viszonyait. A felmérés soran minden hallgaté
lehetdséget kapott egy online kérddiv kitoltésére.

Osszességében 1.525 didk vett részt a
felmérésben, mely kiterjedt a mobilitasi
szokasokra, az Utvonalvalasztasra, a felmerilé
utazasi koltségekre, az aj kampusz
elérhet6ségével kapcsolatos elégedettségre és a
hallgatdk javaslatokat is megfogalmazhattak.

A felmérést az EMAH projektcsapat részérdl
Stefanie Peer vezette. ,839 olyan hallgaté is
kitoltotte a kérdbivet, akik mar a régi kampuszt is
hasznaltak, igy konnyen Osszehasonlithatova valt
a régi és az Uj telek elérhetésége. Miutdn a
lakcimet is meg kellett adni a kérdGiven,
kovetkeztetni lehetett az egyetem atkoltozése
soran  megvaltozé mobilitdsi  szokdsokra“,
magyarazta Stefanie Peer.

A hallgatok az atkoltozés éta nagyobb aranyban
hasznaljadk a tomegkozlekedést és a kerékpart,
mint kozlekedési eszkozt. A hallgatok 92%-a
hasznalja a kozforgalmu kozlekedést az Uj
kampuszba torténd eljutas soran (a korabbi arany
89% volt), emellett 15%-uk kerékparozik is a
bejaras soran (a korabbi 13%-al ellentétben).
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Nydron nagyobb ardanyban haszndljak a
kerékpart, mint télen. A gépkocsival egyetemre
jarék 13%-os aranya nem valtozott, emellett a
hallgatdk egy harmada fér hozza
motorkerékpdarhoz is.

»A valaszaddk 62%-a elégedett vagy nagyon
elégedett az Uj kampuszba torténd eljutas
lehet6ségeivel. Ez az arany a régi kampusz
esetében 72%-os volt. Mindez annak kdszonhetd,
hogy a régi kampusz az utazasi lanc sordn
atlagosan 0,8 atszallassal volt elérhetd, mig az Uj
esetében datlagosan 1,2 atszallasra kényszerilnek
a hallgatok”, folytatta Stefanie Peer.

City-Bike-ok is hasznalhaték
A didkok
megfogalmaztak. Igény mutatkozik a buszjaratok
szamdanak novelésére és a jaratkovetési id6

szamos fejlesztési  Otletet is

csokkentésére, valamint HEV inditdsara a
Praterstern megallé iranyaban. Az Uj kampusz
teriiletén menetrendi  tajékoztatd  kijelz6k
elhelyezését is javasoltdk a hallgatok. Emellett
tovabb fejleszthet6 a jelenlegi kerékparos
infrastruktira. Néhany didk kritizdlta az egyetem

parkoldjanak magas dijait. Ugyanakkor Peer
megjegyezte: ,A magas parkolasi dijak
csokkenthetik az egyéni kozlekedési forma

részaranyat”.
Az EMAH projektcsapat folyamatos parbeszédet

folytat a WU vezetGségével az 6ko-mobilitas
tovabbi népszerdsitése érdekében.
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Masodik EMAH szakmai talalkozo Eisenstadtban

A 2014. junius 18-an megrendezett masodik
EMAH szakmai talalkozon képviseltették magukat
a projekt egyuttm(kodd partnerei. Emellett a
hatdr menti régié szamos kozlekedésfejlesztési
szakértéje is részt vett a taldlkozén. A
vallalatokndl és oktatdsi intézményeknél végzett
felmérések és interjuk adtdk a rendezvény
apropdjat. Tovabba Bettina Pollinger a Herry
Consult tanacsadé cég képviseletében bemutatta
a kapcsolodo finanszirozasi lehet8ségeket.

Ahogy el6relathaté wvolt, a gépkocsi a
legfontosabb kozlekedési eszkéz a hatdrmenti
osztrak munkavallalék esetében. A

megkérdezettek 93,05%-a ingdzik autdval a
munkahelyére. A tele-kocsi rendszert minddssze
4.97%, kerékpart pedig 1,32% haszndlja. A
kozforgalmu kozlekedés és a gyalogos kozlekedés
részaranya csekély 0,33%-os.

Aktiv részvétel a 2. EMAH szakmai talalkozén

Az EMAH projekt csapat szamitasokat végzett az
O0ko-mobilitasban rejlé lehet&ségekkel
kapcsolatban. Az ezzel kapcsolatos eredmények a
93,05%-0s részardnyu gépkocsi  hasznalék
valaszain alapulnak. Mint a felmérésbdl kiderilt,
a valaszaddk nagyjabdl egyharmadanak lenne
lehetésége valamilyen kornyezetbarat
kozlekedési modot valasztania auté helyett a
munkahelyre torténd ingazas soran. 18,25%-uk
valasztana a telekocsi rendszert, 13% a kerékpart.
A kozosségi kozlekedés minddssze a valaszaddk
3,28%-a szamara lenne vonzo.
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Az eredmények azt mutatjak, hogy a fenntarthaté
kozlekedési formak a gépkocsi haszndldk szamara
valds alternativat jelenthetnek, igy az ebben rejlé
lehetdségeket nem szabad alulbecsiilni.

El6adas az 6ko-mobilitasban rejlo
lehetdségekrol
(a foton: Michael Soder, WU Bécs)

Ugyanakkor a felmérés eredményei rdmutatnak a
kozforgalmu kozlekedés problémaira is a vidéki
térségekben. Hiszen minddssze néhany gépkocsit
hasznald valaszadé jelezte, hogy hajlandé lenne a
kozforgalmu kozlekedésre valtani az ingazas
soran.

,Osszességében az elemzés kimutatta, hogy az
Oko-mobilitds  térnyerése magaban hordoz
jarulékos elényoket is, hiszen igy kevesebb szén-
dioxid jutna a légkorbe, energidt lehetne
megtakaritani, igy n6hetne a koltséghatékonysag.
A valaszadd ingazék kerékparos kozlekedésre
torténd atallasaval 29,82 tonnaval kevesebb szén-
dioxid jutna a légkorbe évente”, jegyezte meg
el6adasaban Michael Soder a Bécsi
K6zgazdasagtudomanyi Egyetem munkatarsa.

,A telekocsi rendszerre torténdé atallds 38,76
tonna szén-dioxid kibocsatast szintetne meg
évente. Burgenland vonatkozdsaban igy nagy
szerepe lehet a fenntarthaté mobilitdsnak”,
Osszegezte Michael Soder.

oldal
MINISTERIUM I '@
FUR EIN
ww LEBENSWERTES BURGENLAND
| OSTERREICH




Tények és szamok: On mennyire 6ko-mobil?

On is tehet a szén-dioxid kibocsédtas csokkentése
érdekében, egyuttal idét és koltséget takarithat
meg — kozlekedjen fenntarthaté médon!

Az dbréan az Osztrak Kérnyezetvédelmi Ugyndkség

szamitasai lathatdk a kozlekedési maddokkal
kapcsolatos szén-dioxid kibocsatas
csokkentésében rejlé lehetdségekkel

kapcsolatban.

A gyaloglast és a kerékparozast a kozforgalmu
kdzlekedés koveti a rangsorban. Atlagosan 105
g/ukm CO, kibocsatas csokkentéssel és Gsszesen
atlagosan napi 60 km-es ingdzdssal szamolva évi
1,4 tonndval kevesebb CO, jut a légkorbe, ha
valaki gépjarm({ helyett a  kozforgalmu
kozlekedést kezdi el haszndlni.

CO,-megtakaritas [g/ukm]
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CO,-kibocsatas csokkentése kozlekedési mddonként utaskilométerre vetitve
Forras: Osztrak Kérnyezetvédelmi Ugynokség, 2014. januar

A szén-dioxid kibocsatasi  csdkkentésére
vonatkozd lista elején kétség kivil a kerékparozas
és gyaloglas all. Mindkét kozlekedési mod nem
csak egészségligyileg el6nyods, de esetlikben 131
g CO; kibocsatasa el6zhet6 meg minden megtett
kilométer utan.

Amennyiben valaki 6sszesen 10 km-t ingazik
kerékpdrral naponta, fél tonna CO, kibocsatasa
el6zhet6 meg évente. Ugyanakkor természetesen
szamolni kell a kerékpdrozas és gyaloglas
tavolsagbeli korlataival is.
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A telekocsi rendszer hasznalata tovabbi hasonld
lehet&ségeket rejt magaban. Bar utaskilométerre
vetitve a CO, kibocsatas kisebb mértékben
csokken, ha valaki igy ingdzik, a jellemz6en
nagyobb tavolsagok miatt Osszességében mégis
nagy lehet6ségek rejlenek e kozlekedési
formaban is.

Tovabbi informacidk az EMAH projektrol:

Honlap:
www.wu.ac.at/ruw/emah

Kapcsolat: Virag Almos,KTI Budapest
Tel.: +36-1-3715838

E-Mail: virag.almos@kti.hu
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