Okomobilitat in der osterreichisch-
ungarischen Grenzregion

EMAH

Newsletter 2 - August 2014

Herzlich willkommen zum zweiten EMAH-Newsletter!

Nach der Verkehrserhebung auf Schiene und
StraBe und der Prasentation der Resultate beim
ersten EMAH-Workshop (siehe erster EMAH-
Newsletter) wurden in den vergangenen Wochen
und Monaten die Aktivitdten zum betrieblichen
Mobilitdtsmanagement intensiviert.

Sackgasse offentlicher Verkehr?!

Die Mitarbeiterinnenbefragungen bei den EMAH-
Kooperationspartnern wurden abgeschlossen,
Begehungen zur Verkehrssituation durchgefihrt
und die Verkehrsverantwortlichen interviewt.

An dieser Stelle sollen die teilnehmenden
Unternehmen und Universitdaten auch namentlich
Erwahnung finden: Unger Stahlbau, Seehotel
Rust, ENERCON, Sonnentherme Lutzmannsburg,
Designer Outlet Parndorf, Wirtschaftsuniversitat
Wien, UNIMAS, VELUX und die Universitat Gyér.
Herzlichen Dank fiir Ihre aktive Teilnahme!

Die Ergebnisse der Untersuchungen wurden nun
beim 2. EMAH-Workshop am 18. Juni 2014 in
Eisenstadt prasentiert. Eine Vielzahl an
Verkehrsexpertinnen, Vertreterlnnen aus der
Verwaltung und von Verkehrsunternehmen sowie
das EMAH-Projektteam waren bei diesem Event
dabei.

Die errechneten  CO,-Einsparungspotenziale
wurden bei der Veranstaltung ebenso diskutiert
wie die geplanten Projektaktivitdten in Richtung
Okomobilitdt. So viel sei schon zu Beginn
verraten: ,Offi hui, Auto pfuil“ war der
Grundtenor der Resultate. Genau hier will EMAH
ansetzen und Positives bewirken.

Mehr zu den Erhebungen bei den EMAH-
Kooperationspartnern, zu den Moglichkeiten fir
Okomobilitat, zum zweiten EMAH-Workshop, zu
Schritten in die richtige Richtung, die auch Sie
setzen kénnen, und zur Frage, ob es ein Leben
nach dem Auto gibt, finden Sie in diesem zweiten
EMAH-Newsletter.

Eine anregende Lektlire wiinscht lhnen

Das EMAH-Projektteam
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http://www.kti.hu/index.php/home

Thomas
Macoun
meint...

Viele Managemententscheidungen, die in
Betrieben getroffen werden, haben einen
direkten Einfluss auf Mobilitatsentscheidungen
und generell den Verkehr. Als Beispiele seien die
Standortwahl, die Gebaudegestaltung, das
Parkplatzangebot, die Arbeitszeitgestaltung,
Teleworking, die interne Logistik, der Lieferver-
kehr und die Fuhrparkorganisation genannt.

Standorte von Betrieben werden meist nach
betriebsinternen Kriterien, wie z.B. billigen
Grundstiicken, der Erreichbarkeit mit dem Auto
oder der Lage in der Region, gewahlt. Die
Anbindung der Standorte an Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (offentlicher Verkehr,
Fahrrad oder zu FuR) spielt eine vernach-
lassigbare Rolle. Selbst viele Industriebetriebe
haben keinen Bahnanschluss.

Das oft vorgebrachte Argument, der Arbeitsweg
wadre Privatsache der einzelnen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, wird von den
Unternehmen haufig verwendet, um sich der
Verantwortung zu entledigen und diese
weiterzugeben, sei es an die Belegschaft oder
auch an die Gemeinde und das jeweilige Land.

Die  Untersuchungen bei den EMAH-
Kooperationspartnern haben als wesentliche
Einflussfaktoren der Verkehrsmittelwahl sowohl
die Art der Branche (z.B. Tourismus versus
produzierendes Gewerbe), die Grole des
Betriebes und auch die generelle
Verkehrssituation der Betriebe ergeben.

Kleinbetriebe sehen geringe Moglichkeiten fiir
sich, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beziig-
lich des Arbeitsweges zu unterstiitzen. Das gilt
selbst fir Betriebe, die eine starke Kunden-
orientierung haben.

Mittel- bis GroBbetriebe haben (gemeinde-)
politisch begriindbar mehr Moéglichkeiten, die
Erreichbarkeit des Standortes zu verbessern.
Darliber hinaus werden auch verstarkt betriebs-
interne organisatorische Mallnhahmen gesetzt,
um der Belegschaft zu ermdglichen, Wege
moglichst zeit- und kostensparend sowie
umweltschonend zuriickzulegen.

Die grenziiberschreitende Betrachtungsweise im
Rahmen des EMAH-Projektes zeigte auch einen
weiteren Aspekt: namlich die Auswirkungen der
Einkommensverhaltnisse bzw. der Kaufkraft auf
den Modal Split des Arbeitsverkehrs.

i ta]

Okomobilitat bei den EMAH-
Kooperationspartnern: Licht und Schatten

Weiters scheint es auch grenziiberschreitende
Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl zu
geben, die offensichtlich mehr im Zugang zum
Verkehrsmittel PKW begriindet liegen. So wird
die Bildung von Fahrgemeinschaften auf
ungarischer Seite auch bei &hnlichen
Rahmenbedingungen haufiger genutzt als auf
Osterreichischer Seite.

In diesem Sinne kann sich Osterreich etwas von
seinem 0Ostlichen Nachbarn Ungarn abschauen.

Thomas Macoun ist Professor am Institut fiir
Verkehrswissenschaften der TU Wien,
Forschungsbereich fiir Verkehrsplanung und
Verkehrstechnik, und Mitglied des EMAH-
Projektteams.
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Die Erhebungen von KTl in Ungarn

Auf ungarischer Seite fihrte KTl im Rahmen des
betrieblichen Mobilitatsmanagements Unter-
suchungen bei zwei Firmen und einer Universitat
durch: bei UNIMAS, VELUX und der Universitat
Gyér.

Die Firma UNIMAS in Sopron beschaftigt 130
Personen und hat eine vorteilhafte Lage entlang
eines Radwegs, der die Stadt von Westen nach
Osten quert. In unmittelbarer Nadhe des
Firmeneingangs befindet sich auch eine
Bushaltestelle. Nichtsdestotrotz fahren die
Beschaftigten, die hauptsachlich lokale
Einwohner sind, nur unzureichend mit dem
Fahrrad oder dem 6ffentlichen Verkehr.

- Modal  Split
= B tokalbus bei UNIMAS:

rhmad/uit | \Neniger Auto

aotowy | als in Oster-

reich, trotz-

dem verbes-
serungsfahig

® Fernbus

62% Auto (regional)

Die Firma VELUX in Fert6szentmiklés und Fert&d
hat rund 1.000 Beschaftigte und kann leicht mit
dem Rad oder dem lokalen Bus erreicht werden.
Die nahe Eisenbahnstrecke hat grofSes Potenzial,
stellt jedoch auf Grund des derzeitigen Fahrplans
keine Option dar. Zusatzlich wohnen viele
Arbeitnehmerlnnen verstreut in der Umgebung
von Fertéd. Fir diese konnte ein Shuttle-Bus oder
ein Car-Pooling-Dienst eingerichtet werden.

® Fahrrad/zu FuR MOdaI Split
bei VELUX:

Auto (lokal) Mehr éko-
Fernbus mObilitét aIS in

Osterreich,
Luft nach oben

™ Auto (regional)

Die Istvan Széchenyi-Universitat in Gy6r hat rund
11.000 Studierende. Es gibt einen kostenlosen
Stadtbus, der vom Bahnhof (ber das
Stadtzentrum zur Universitat fahrt.
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Zusatzlich steht den Studierenden ein dichtes
Radwegenetz mit zahlreichen Abstellmdglich-
keiten vor den Gebiduden (die meisten von
ihnen liberdacht) zur Verflgung.

Etwas mehr als 100 Studierende nahmen an der
Online-Befragung teil. Es stellte sich heraus,
dass drei Viertel der Studierenden in Gyér
leben, die meisten von ihnen in
Studentenheimen oder Mietwohnungen, und
nur 25% dieser Studierenden haben eine
permanente Adresse in Gyor.
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,Da kommt kein Bus“
(zitat aus der Umfrage)
Hier kommt einer...

(Im Bild links: Endréné
Trepper, KTI)

In den meisten Fallen konnen die Studierenden
die Universitdt in weniger als 20 Minuten
erreichen. Rund 75% kommen zu FuB, mit dem
Rad oder dem lokalen Bus. Gemaf der
Antworten der Online-Umfrage haben die
Wetterbedingungen groflen Einfluss auf die
Wahl des Verkehrsmittels, daher sollte die
Verwendung des Fahrrads je nach Jahreszeit
durch Uberdachungen, Duschmoglichkeiten und
einen Winterstrallendienst unterstiitzt werden.

,Basierend auf den Resultaten der
Untersuchungen werden wir den Kooperations-
partnern Empfehlungen zur Forderung von
Okomobilitit geben und versuchen, diese
umzusetzen®, so Almos Virdg von KTl zu den
EMAH-Aktivitaten in Ungarn.

Detaillierte Informationen zu den
Mobilitatsumfragen koénnen auf der
EMAH-Website nachgelesen werden:

www.wu.ac.at/ruw/emah/news
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Alle 6komobilen Wege filhren zum WU-Campus

Seit Sommer 2013 ist die Wirtschaftsuniversitat
Wien am neuen WU-Campus im 2. Wiener
Gemeindebezirk zwischen Messe und Prater
beheimatet. Das EMAH-Projektteam nahm dies
zum Anlass, Mobilitatsaspekte rund um den
neuen Standort zu analysieren. Alle WU-
Studierenden wurden eingeladen, an einer
Online-Befragung zum Thema Verkehr teilzuneh-
men.

Insgesamt 1.525 Studierende machten tatsach-
lich bei der Erhebung mit. Abgefragt wurden das
Mobilitatsverhalten der Studierenden auf dem
Weg zur WU, die Verkehrsmittelwahl, die anfal-
lenden Kosten, die Zufriedenheit mit der Erreich-
barkeit des neuen WU-Standortes und etwaige
Verbesserungsmoglichkeiten.

s

|

Nachhaltigkeit ist an der WU grol3 geschrieben
Stefanie Peer vom EMAH-Projektteam an der WU
war Initiatorin der Befragung. “Bei 839
Studierenden, die schon an der alten WU
studierten, konnten wir einen Vergleich alter
Standort versus neuer WU-Campus durchfiihren.
Da auch der Wohnort erfragt wurde, kdnnen wir
aus den erhobenen Daten ableiten, inwiefern
und warum sich das Pendelverhalten nach dem
Umzug verandert hat”, so Peer.

Der Modal Split der Studierenden hat sich ein
wenig in Richtung 6ffentlicher Verkehr und Rad
verschoben. 92% der Befragten gaben an, dass
sie regelmaRig mit Offis zur neuen WU pendeln
(an der alten WU 89%), das Fahrrad wird von
15% verwendet (friiher 13%).

In den Sommermonaten ist ein hdherer Radanteil
festzustellen, im Winter ein entsprechend ge-
ringerer. Unverandert 13% benitzen das Auto,
wobei ein Drittel der Befragten generell Zugang
zu einem KFZ hat.

,Mit dem Pendeln zur neuen WU sind 61%
zufrieden bzw. sehr zufrieden. 72% waren dies
am alten WU-Standort. Dies hangt u.a. damit zu-
sammen, dass die befragten Studierenden auf
dem Weg zur alten WU durchschnittlich 0,8 Mal
umsteigen mussten, wahrend sie auf dem Weg
zum neuen WU-Campus dies nun 1,2 Mal tun
mussen”, so Stefanie Peer weiter.

Auch mit City-Bikes geht es zum WU-Campus
Die Studierenden sehen eine Vielzahl an
Verbesserungsmoglichkeiten. Eine hohere Anzahl
und Frequenz von Bussen wird gefordert, ebenso
Regionalziige zur Haltestelle Praterstern. Direkt
am Campus installierte Abfahrtszeitenmonitore
werden angeregt. Die vorhandene Fahrradin-
frastruktur kénnte auch verbessert werden. Von
manchen werden die relativ hohen Parkkosten in
der WU-Garage kritisiert. Peer jedoch dazu: ,Die
Beibehaltung hoher Parktarife ist aus Nachhal-
tigkeitsperspektive wiinschenswert, um keinen
Lenkungseffekt in Richtung Individualverkehr zu
erzeugen.”

Das EMAH-Projektteam steht nun in einem
kontinuierlichen Dialog mit dem WU-Manage-
ment, um Okomobilitit an der WU weiter zu
promoten.
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Zweiter EMAH-Workshop in Eisenstadt

Beim zweiten EMAH-Workshop am 18. Juni 2014
in Eisenstadt wurden die Ergebnisse der Erhe-
bungen bei den EMAH-Kooperationspartnern
prasentiert. Zahlreiche Verkehrsexpertinnen aus
der osterreichisch-ungarischen Grenzregion nah-
men an diesem Event teil. Die Mitarbeiterinnen-
befragungen, die Begehungen vor Ort und die In-
terviews mit den Verkehrsverantwortlichen wa-
ren Gegenstand der Debatte. Zudem referierte
Bettina Pollinger von Herry Consult Gber Forder-
moglichkeiten fiir Okomobilitat.

Wie zu erwarten ist das Auto bei den teilneh-
menden Osterreichischen Firmen das wichtigste
Transportmittel am Weg zur Arbeit. 93,05% der
Befragten gaben an, mit dem PKW zur Arbeit zu
fahren. Mit deutlichem Abstand folgen Car-
Pooling (4,97%) und das Rad (1,32%). Der of-
fentliche Verkehr (0,33%) und der Weg zu Ful}
(0,33%) spielen fast liberhaupt keine Rolle.

Rege Beteiligung beim 2. EMAH-Workshop

Das EMAH-Projektteam berechnete nun die
Potenziale fiir Okomobilitit. Die Ergebnisse
basieren auf der subjektiven Selbsteinschatzung
jener 93,05% Beschaftigten, die ihren taglichen
Arbeitsweg mit dem Auto zuriicklegen. Mit der
Frage nach der Nutzungsmoglichkeit anderer
Transportmittel als dem Auto hat sich gezeigt,
dass ca. ein Drittel der Autofahrerinnen auf dem
Weg zum Arbeitsplatz ein umweltschonenderes
Transportmittel wahlen kénnte.

Ein GrofRteil davon konnte auf Car-Pooling
umsteigen (18,25%), gefolgt vom Fahrrad
(13,50%). Abgeschlagen rangiert der offentliche
Verkehr mit nur 3,28%. Die Ergebnisse zeigen
eindeutig, dass ein nicht zu unterschatzendes
Potenzial an umweltfreundlicheren Transportmit-
teln als dem Auto vorhanden ist und auch genutzt
werden kdnnte.

Prisentation der Potenziale fiir Okomobilitit
(Im Bild: Michael Soder, WU Wien)

Des Weiteren weisen die EMAH-Untersuchungen
auf die problematische Situation des offentlichen
Verkehrs im landlichen Raum hin. Nur eine Min-
derheit der Befragten gab den offentlichen Ver-
kehr als potenzielle Nutzungsmoglichkeit auf dem
gesamten Arbeitsweg an.

ysUnsere Analysen ergeben insgesamt grole
Potenziale fiir Okomobilitit. Weniger CO, kdnnte
produziert, Energie gespart und Kosten reduziert
werden. Allein mit Radfahren kénnten bei den
teilnehmenden burgenldandischen Firmen 29,82
Tonnen CO, pro Jahr eingespart werden. Wiirden
mehr Leute auf Car-Pooling zuriickgreifen, ergabe
sich ein Potenzial von bis zu 38,76 Tonnen
eingespartem CO, pro Jahr. Umgelegt auf das
ganze Burgenland gibt es hier groRe Chancen fir
zukunftsfahige Mobilitdt und Umweltschutz”,
konstatierte Michael Soder von der WU Wien
beim EMAH-Workshop.
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Facts and figures: Wie okomobil sind Sie?

Auch Sie kénnen Mallnahmen gegen den CO,-
Ausstold setzen und gleichzeitig Energie sparen
und lhre personlichen Ausgaben senken - werden
Sie 6komobil!

In der Abbildung finden Sie die aktuellen Werte
des Umweltbundesamtes fir CO,-Reduktions-
moglichkeiten je nach Verkehrsmittel aufgelistet.
Alle Werte sind im Verhaltnis zu einem PKW mit
nur einer Person zu betrachten.

Anders sieht es hier mit dem 6ffentlichen Verkehr
aus, der im Ranking der CO,-Einsparungs-
potenziale nach Radfahren und zu FuB gehen
folgt. Bei einer Reduktion des CO,-Ausstofes um
durchschnittlich 105 g/pkm und einem durch-
schnittlichen Pendelweg von 60 Kilometern pro
Tag fiuhrt der Umstieg vom Auto auf den
offentlichen Verkehr zu einer jahrlichen CO,-
Reduktion von 1,4 Tonnen.

CO2 [g/pkm] *
PN 2 Pamonen PKW 4 PerEcnen Linerbus (OV) ©)  Personenvemenr (V) Rad Zu FuB
Schiene
(20,00)
(40.00) i ?
(60.00) 52,28
58 50
(80.00) E
84,00
(100,00)
A . Okomobilitat in der W %
{12100} EMAH osterreichisch - % x
ungarischen Grenzregion 126,00
(140,00) 131,00 131,00

CO,-Einsparungungen in Gramm pro Personenkilometer nach Verkehrsmittel,
Quelle: Umweltbundesamt, Janner 2014

An der Spitze der CO,-Reduktion finden sich ein-
deutig Radfahren und zu Ful} gehen. Beide Fort-
bewegungsarten sind nicht nur flir das gesund-
heitliche Wohlbefinden foérderlich, sondern spa-
ren mit 131 g/pkm auch am meisten CO; ein.

Flir eine Person, die pro Tag von und zur Arbeit
10 Kilometer pendelt, bedeutet der Umstieg auf
das Rad demzufolge eine jahrliche CO,-
Reduktion von in etwa einer halben Tonne. Es ist
aber auch klar, dass das Radfahren und das zu
Full gehen in Sachen Reichweite eher limitiert
sind.

Ein groBes Potenzial fir CO,-Einsparungen ist
auch beim Car-Pooling zu finden. Hier gibt es im
Vergleich zwar geringere Einsparungsmoglich-
keiten pro Personenkilometer, auf Grund der
zumeist grofReren Distanzen kann jedoch ein
grofRerer Hebel erzielt werden.

Mehr Infos zum Projekt EMAH

EMAH-Website:
www.wu.ac.at/ruw/emah

Kontakt: Andreas Havelka, WU Wien
Tel.: +43-1-31336-5682
E-Mail: andreas.havelka@wu.ac.at
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