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Bevezetés

A kozlekedés nélkiilozhetetlen szerepet jatszik a lakossag életében. Az utazasi igények
kielégitése kétféle modon lehetséges, egyéni kozlekedéssel, vagy menetrend szerinti
kozforgalmu kozlekedéssel.

Az egyéni kozlekedés, vagyis a személygépkocsi kozlekedés egyre nagyobb szerepet jatszik a
mobilitasi sziikségletek kielégitésében, de még hosszl tavon sem valik kizarolagossa, mivel
nem hozzaférheté mindenki szdmaéra. Ugyanakkor kornyezetvédelmi szempontbdl sem a
legkedvezobb kozlekedési mod.

A kozforgalmu kozlekedés mar a tarsadalom egészére kedvezObb, szamos elénnyel jar. A
kozforgalmu kozlekedést az allam kozszolgéltatasnak tekinti. Miukddtetése szigoru
szabalyozasi kornyezetben biztositott, s az igazolhatdan jogos veszteséget kompenzalja.

A hataron atnyuld kozlekedés sajatos helyzetben van. Az EU tagéallamai kozotti schengeni
egyezmény eltorolte a belsé hatarokat, amely a hatdron atnyald kozlekedésben sajatos
helyzetet teremtett. Az egyéni kozlekedésben, a személygépkocsival torténé utazasnal
gyakorlatilag semmiféle korlatot nem jelent a hatar, vagyis akadalytalanul haladnak &t a
hataratkeldhelyeken. Ezzel szemben a menetrend szerinti kozforgalmii kozlekedésben
tovabbra is bizonyos mértékil elvalasztd szerepet jatszik a hatar.

A hatiron atnyuld, nemzetkozi kozforgalmii kozlekedés jogszabalyi kornyezete eltér a
belfoldi kozforgalmu kozlekedéstdl. Az allam nem tekinti kdzszolgaltatasi feladatnak, mivel a
hataron atnyuld kozlekedés nem része a lakossdg mindennapi életének. A kishatarmenti,
agglomeraciés kozlekedés megcafolja ezt az allitast, s egyre tobb helyen van (Szlovakia-
Magyarorszag, Ausztria-Magyarorszag, stb) olyan hatiron atnyuld kozforgalmu kozlekedés,
amely az egyik orszagban 1év0 lakohely és a masik orszagban 1évé munkahely kozott biztosit
eljutast.

Ezt felismerve a 2012. évi XLI. személyszallitasi torvény 20 § szerint:

,» Nemzet-, tarsadalom- vagy kozlekedéspolitikai szempontok alapjan az ellatasért felelds a
hatdron 4tmend személyszallitdsi szolgaltatasokat személyszallitasi kozszolgaltatasként
rendelhet meg. A személyszallitasi kozszolgaltatdssa mindsitett hatdron atmend regionalis
személyszallitasi szolgaltatasokra a regionalis személyszéllitasi kozszolgaltatasokra
vonatkozo szabdlyokat, a személyszallitasi kozszolgaltatidssa mindsitett hataron atmend
orszagos személyszallitasi szolgaltatdsokra az orszagos személyszallitasi kozszolgaltatasi
tevékenységre vonatkozo szabalyokat kell alkalmazni”.

Az Europai Unid tagallamaiban az autdbusszal végzett nemzetkozi kozlekedés szabalyait az
1073/2009/EK rendelete egységesen szabalyozza.

A hatdron atnyalé agglomeracios, vagy regionalis kozlekedés olyan sajatos helyzetl
kozlekedés, amelyben az utasok utazdsuk egy része nemzetkozi (hatart atlépd), masik része
pedig jellemzdi alapjan belfoldi (rendszeresség, munkéba jarasi cél) utazasnak tekinthetd. Ez
utébbinak minden orszagban eltérd szabdlyozasi rendszere van, eltérd szolgaltatasi
szinvonallal, kedvezmény rendszerrel és tarifaszinttel.

Mindezek a hataron atnyuld kozforgalmu kozlekedés fejlesztésében, tervezésében komoly
gondot jelentenek.
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A hatéaron atnyulo6 kozlekedés fellendiilése 2004-t6l figyelheté meg, amikor Magyarorszag az
EU tagja lett, s egyre tobb magyar munkavallal6 talalt munkat a szomszédos Ausztridban és
kisebb volumenben ugyan, de osztrdk munkavallalok is megjelentek a hatdrmenti magyar
munkaerd piacon.

E projekt célkitlizése a hataron atnyulo kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése. E
munkat kivanja megalapozni a kozlekedés szempontjabol jellemzd idészakban €s napokon
végrehajtott kozforgalmu kozlekedés utasforgalmi felvétele, amely két részbdl allt;

— egyrészt a kozforgalmi kozlekedés terliletén — figyelembe véve a sajatossagait —

tavaszi és nyari idészakban, harom napos, jarmiivon végrehajtott
o keresztmetszeti utasszamlalas, és
o ceélforgalmi kikérdezés,

— masrészt Osszel a kijelolt jellemzden regiondlis forgalmat lebonyolitd
hataratkel6helyeken, a hatar osztrak oldalan, osztrak rendori intézkedés mellett szintén
harom napos

o kozati kétiranyu keresztmetszeti szamlalas, és
o célforgalmi kikérdezés.

A felmérések a KTI tervei alapjan és iranyitasaval valosultak meg, mig a kozuti célforgalmi
felmérés a Burgenlandi kozlekedési koordindciés kozpont (Land Burgenland
Vekehrskoordination) hathatos kozbenjarasanak eredményeként a burgenlandi rendérség
kozremiikddésével zajlott.

A kozforgalmu — vasuti — kdzlekedés teriiletén majusban 16.608 utas, julius hénapban 15.087
o keriilt megszamlalasra, mig a kérdez6biztosok a hatart atlépd utazok tobb mint 20%-atol
tudakoltak meg utazasuk fobb jellemzoit. A hét kozati hataratkelohelyen harom mérési napon
Osszesen 79.554 db 3,5tonnanal kisebb teherbirast jarmi keriilt megszamlalasra, mig az aktiv
renddri kézremiikodés €s a kérdezdbiztosok lelkiismeretes munkéja kovetkeztében a hataron
athaladok tobb mint 13%-anak egyéni kozlekedési szokasai valtak ismertté.

A jelentés a felmért adatok feldolgozasi eredményei alapjan részletesen elemezve mutatja be
az Ot hataron atnyulod vasttvonal, valamint a hét hataratkelohely kozuti forgalmat. Az
elemzések feltarjak a térség kozlekedési adottsagait és sajatossagait.

Az igy kapott adatok, a vizsgalati eredményekbdl levont kdvetkeztetések megfeleld tdimpontot
biztositanak a késdbbi vizsgalatokhoz. Természetesen mindezek kiegészitésre keriilnek a
magyar ¢€s osztrdk oldalon kijelolt jelentésebb munkaltatoknal tartandd interjuk
tapasztalataival, azok jellemzd adataival.
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1. Modszertan
1.1. Felhasznalt adatok

A helyzetfeltaras elkészitését kiterjedt adatfelvétel és kutatds elézte meg. Ennek soran a
kovetkezd adatfelvételekre keriil sor:

e utasszamlalas és kikérdezés a meglévo, hataron atnyuld vasuti szerelvényeken
o ma4jusi tanitasi iddszak,
o juliusi tansziinetes id6szak
harom jellemzo forgalmi napjan,
e autoval utazok kikérdezése a hét legjelentdsebb regionalis forgalmat lebonyolitd
hatéaratkel6helyeken a vasuti felméréssel azonos napokon,
e interju a régid szolgaltatdival ¢és a hatarhoz kozeli osztrdk ¢és magyar
nagyvallalatoknal.

Ezen tul attekintettiik a térség tarsadalmi-gazdasagi helyzetére vonatkoz6 dokumentumokat
(fejlesztési tervek és tanulmanyok), a hataron atnytldé kozlekedésre vonatkozd jogi
szabalyozast, illetve a helyszinen is felmértiik az infrastruktira allapotat és a szolgaltatasok
mindségét.

1.2. Vizsgalati teriilet

A vizsgalt teriilet lehataroldsdnal elsOsorban a hataron atnyald kozlekedésben leginkabb
érintett térségeket és telepiiléseket vettilkk figyelembe. A projekt kozvetlen hatésteriilete
Magyarorszagon Vas ¢és Gyoér-Moson-Sopron megyék, mig Ausztridban Burgenland
tartomany teriiletére terjedt ki. Vizsgalataink kimutattdk azonban azt is, hogy Ausztridban a
hataron atnyul6 kapcsolatok talterjednek Burgenland tartomény hatérain, igy az elemzéseknél
figyelembe vettik Wien, Graz, Wiener Neustadt felé iranyuld forgalmat is. A gazdasagi-
tarsadalmi vizsgalatok, valamint a kozlekedési igényfelmérés e teriiletekre terjedtek ki.
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2. A jelenlegi kozosségi kozlekedési szolgaltatasi szinvonal bemutatasa

2.1. Szolgaltatok bemutatasa

A Magyarorszagot és Ausztriat 6sszekotd vonatokat tobb tarsasag tizemelteti. Magyar oldalrol
a MAV-Start Zrt. és a GySEV Zrt., osztrak oldalrol pedig az OBB-Personenvehrkehr AG latja
el a vasiti szolgaltatast. A hataron atnyald vasutvonalak iizemeltetése altalaban az
orszaghatarnal valt szolgaltatot, ez alol kivétel a Sopron — Ebenfurth és a Pamhagen —
Neusiedl am See vasnti szakasz, mely GySEV lizemeltetés alatt all.

Kozuton személyszallitast csak a Vasi Volan Zrt. végez Magyarorszag és Ausztria kozott,
jellemzden az iskolasokat szallitja Magyarorszagrol a hatarhoz kozeli kéttannyelvii iskolakba.

2.2. Jelenlegi menetrend és halézat, atszallasi kapcsolatok

A vizsgélatba bevont 6t vasutvonalon bonyolodik a Magyarorszag és Ausztria kozotti vasuti
forgalom. A hélozati jellemzdk az aldbbiak:

Budapest — Gyér — Hegyeshalom — Wien: a vonalon Hegyeshalomig a MAV-Start
Zrt. végzi a szolgaltatdst, onnantol az OBB az iizemeltetd. A viszonylat magyar
jelolése A.1, osztrak szamozasa pedig 700. A vonal kétvaganyu és teljes hosszaban
villamositott, Hegyeshalomig 25 kV, 50 Hz rendszerben, az osztrdk szakaszon 15 kV,
16 2/3 Hz rendszerben. Az orszaghatart Hegyeshalomnal 1€pi at, onnan Bruck an der
Leithan keresztiil ér Wienbe. A vasttvonal egyszerre lat el regionalis és tavolsagi
funkciot. EIobbi kiszolgalasara személyvonatok kozlekednek Gyor és Bruck an der
Leitha kozott, csticsiddben meghosszabbitott utvonalon, Wien Hbf-ig, csucsidon kiviil
azonban atszallas sziikséges. Parndorfban a csatlakozas mindkét iranyban megoldott
(6-9 perc, napszaktol fiiggéen) a Wien Hbf felé kozlekedd vonatokkal. A tavolsagi
forgalomban railjet markanevli vonatok kozlekednek kétoras ilitemben, tovabba a
reggeli és az esti orakban — a railjethez igazodva — EuroNight vonatok kézlekednek
(Dacia, Wiener Walzer, Kalman Imre).

Sopron — Wiener Neustadt — Wien: a vonal magyar jeldlése A.2, osztrak szamozasa
524-es. Soprontdl az OBB és a GySEV altal iizemeltetett jarmiivek kozlekednek,
osztrak palyan, Mattersburgon keresztiil Wiener Neustadtig. Az egyvaganyu, nem
villamositott vasuti palya utolsd allomasa hivatalosan Neckenmarkt-Horitschon, am
odaig csupan harom kozvetlen Regioexpress-par kozlekedett 2013. jalius elsejéig —
azota ezek végallomasa Deutschkreutz, ugyanis a vonal tobbi szakaszan a rendkiviil
leromlott palyaallapotok miatt a Postbus végez autobuszos potlast’. A vonalon
kozlekednek a — hataratlépés szempontjabdl érdekes — Sopron és Wiener Neustadt,
valamint Deutschkreutz és Wiener Neustadt kozott kozlekedd vonatok. Eldbbin
litemes rend szerint kozlekednek a személyvonatok, a reggeli 6rdkban fél oras, késobb
oras ltemben; a Budapestrdl kozlekedd IC-khez a csatlakozids menetrend szerint
biztositott (6 perc), de késés esetén nem varjdk be egymdst a vonatok. Utobbi
viszonylatban reggelente Wiener Neustadt iranyaba 3 vonat (6ras iitemben), délutan
Deutschkreutz irdnyaba 6t vonat kozlekedik, szintén oras litemben.

! http://www.b-mobil.info/upl oads/contenteditor/Schienenersatz Deutschkreutz-Neckenmarkt 01072013.pdf
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e Deutschkreutz — Sopron — Ebenfurth — Wien Meidling: a vonal magyar jel6lése
A.2.1, az OBB altal hasznalt szama az 512. A Deutschkreutz és Sopron kozotti
szakasza megegyezik az 524-es vonaléval, Sopronban agazik ketté. A vonal
érdekessége, hogy mind a kiindulo, mind a végpontja Ausztridban van, csupan
torténelmi és foldrajzi okokbdl halad keresztiil Magyarorszagon. A vonal egyvaganyu,
¢és teljes hosszaban villamositott, Deutschkreutz és Ebenfurth ko6zott 25 kV, 50 Hz
rendszerben, a fennmaradd szakaszon 15 kV, 16 2/3 Hz rendszerben. Ebenfurth
allomas felsovezetéki halozatan mindkét aramnem alatt kozlekedhetnek a vonatok, az
atkapcsolast kozpontbdl végzik. Az 512-es vonalon a reggeli 6rakban kozelitdleg fél
oOras litemben kozlekedik vonat Deutschkreutzbol Wienig, minden masodik Wien Hbf-
on keresztiil Bratislava-Petrzalkaig, melyet reggel 7 o6ra utdn felvalt az o6ras iitem.
Ekkor a 8:28 és 11:28 kozotti id6szakot leszamitva szintén Bratislavaig kozlekednek a
vonatok. Az Eisenstadt és Wiener Neustadt kozott csak cstucsidoben kozlekedd
vonatok is ezt a vonalat hasznaljak Wulkaprodersdorf és Ebenfurth kézott, Wiener
Neustadtban csatlakozast nytjtva a grazi railjetekhez is (8 perc all rendelkezésre az
atszallashoz). A Wienbe, majd Bratislavaba kozleked6 vonatra 20 perc az atszallas
idgje.

e Fertészentmiklés — Pamhagen — Neusiedl am See (— Wien Hbf): avona Neusied
am Seeig a  GySEV  Zrt leanyvallallata, az  NSB GmbH
(http://www.neusiedlerseebahn.at/) tizemelteti, mig a Wien Hbf — Neusiedl am See
szakaszt az OBB miikodteti. A vonal magyar jeldlése A.2.2, ennek osztrak megfeleldje
731. Az NSB-hez tartozo szakasz 25 kV 50 Hz rendszerben villamositott, az OBB-s
szakasz ¢és Neusiedl am See allomas 15 kV 16 2/3 Hz dramnemii. Fertdszentmiklos és
Wien Hbf ko6zott nincs kdzvetlen kapcsolat: az atszallas Pamhagenben torténik, de a
csatlakozéds megoldott: mindkét irdnyban 2 perc all rendelkezésre a tovabb kozlekedd
vonat elérésére (a vonatok megvarjak egymast). A magyar palyaszakasz allapota
jelentdsen rosszabb (engedélyezett sebessége csak 60 km/h), ugyanis a villamositaskor
nem Ujitottak fel az osztrak oldallal egyiitt. A nyari és téli menetrend egymastol eltér,
naptodl ¢és évszaktol fiiggben 4-6 jaratpar kozlekedik, am {iitemességrél nem
beszélhetiink.

o (Budapest - Szombathely) — Szentgotthard — Graz: Magyarorszagon a vonalat az
A .3-as jeloléssel jegyzik, Ausztridban az 530-as szamot viseli a palya. A vonal magyar
oldalon Szentgotthardig villamositott, onnant6l az osztrak oldalon nincs villamositas.
A vonal egyvaganyld. A GySEV Szentgotthardig végzi a személyszallitast, onnantol az
OBB szolgaltat, a vonalon atszallas nélkiil utazni a napi egy jaratparral kodzlekedd
Budapest — Szombathely — Graz InterCity kivételével nem lehet. Szentgotthardrol —
évszaktol fiiggetleniil — hétkoznap 13, hétvégén 9 jaratpar kozlekedik. Hétkdznap 6-12
ordig két oranként, a tobbi napszakban oranként, laza ilitemben, azaz 50-70 perces
kovetéssel kozlekednek a vonatok. Vasarnap a déli orakat leszamitva — amikor oras az
litem — két ords litemben kozlekednek a vonatok. Szentgotthardon az osztrak vasutra
10-12 perc az atszallasi id6, ellenkezd iranyban ugyanez 5 és 30 perc kozott mozog,
tehat tobbnyire jo csatlakozas biztositott.

Az alébbi attekintd térkép mutatja be a felmérésben szerepld vasutvonalakat, és az érintett
jelentdsebb vasttallomasokat (1. abra).
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1. dbra

A hatéaron atlép6 vasttvonalak és fontosabb allomésai (Forrés: sajat szerkesztés)

2.3. Jarmiivek

Az ezeken a vonalakon hasznalt jarmiiveket vonal szerint csoportositva, illetve tipusonként
bemutatva kozoljiik. A bemutatott szerelvény-Osszeallitds a felmérés napjan volt érvényben,
mas napokon ettél minimalisan eltérhet a beosztas.

e Budapest — Gyér — Hegyeshalom — Wien (700): a regionalis forgalomban kétféle
szerelvénytipus kozlekedik: a MAV-Start Zrt. altal iizemeltetett, egy- vagy két
egységbél allo Bombardier Talent tipusu csuklos motorkocsi és az OBB City-Shuittle,
egyszintes, magas padlos, 3 kocs plusz vezérlo kialakitasa. Ezeken feliil tavolsagi
forgalomban railjetek és 1il6- valamint fekvohelyes kocsikat tovabbitdo EuroNight
vonatok kozlekednek.

e Sopron — Wiener Neustadt — Wien (524): az itt kozlekedd vonatok a villamositas
hianya miatt dizeliizemiiek. A Sopron — Wiener Neustadt kozott kozlekedd
személyvonat jellemzdéen Jenbacherekbdl all, vagy szolo, vagy iker kivitelben. A
vonatok valtozo Osszeallitastiak, 1, 2 vagy akar 3 Jenbachert csatolnak egymashoz,
melyekben esetenként iker Jenbacherek is helyet kapnak. A Deutschkreutz — Wien
Meildling kozott a hajnali, illetve a kora esti o6rdkban ingdzd vonatok egy
dizelmozony, 3-4 kocsi plusz vezérlobol allo, egyszintes vagy emeletes City-Shuttle-
ok.
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e Deutschkreutz — Sopron — Ebenfurt — Wien Meidling (512): a vonalon Bombardier
Talentek (1 vagy 2 egységbdl allnak), valamint egyszintes és emeletes City-Shuttle-ok
(4 kocsi plusz vezérld) kozlekednek.

e Fertészentmiklés — Pamhagen — Neusiedl am See (- Wien Hbf) (731): Pamhagenig
Jenbacherek szallitjak az utasokat, onnan OBB-s Bombardier Talent motorvonat,
illetve emeletes CityShuttle (3-4 kocsi + vezérld) kozlekedik tovabb.

e Szentgotthard — Graz (530): a vonatok tobbsége Siemens Desiro, a villamositas
hianya miatt dizeliizemiiek. Ezen feliil egyszintes City-Shuttle-6k ko6zlekednek, 2-4
kocsi + vezérld kivitelben. Napi egy IC jaratpar kozlekedik Budapest és Graz kozott,
ennek az Osszeallitasa 2, — hétvégén 3 — masodosztalyu és egy elsd osztalyu kocsibol
all. Mivel a magyar szakasz villamositott lizem{i, e vonatoknal mozdonycsere
sziikséges az allomason.

Az alkalmazott vonattipusok tételes bemutatésa, akadalymentessége®:

e Bombardier Talent (2. abra): a magyar terminologiaban csuklés motorkocsiként
definialt jarm{ibdl az OBB tulajdondban a 4024-es és a 4124-es sorozathak
talalhatoak. Az tiléhelyek szama egységenként 174+25 db. A padloszint és a belépési
szint megegyezik, az ajtok szélessége ¢és a mosdo kialakitisa az akadalymentességi
kritériumoknak megfeleld, am a szerelvény nem jarhat6 at kerekesszékkel. Az utastér
klimatizalt, audiovizualis utastajékoztatas mikodik a fedélzeten.

A 4124 010-2-es szamu Bombardier Talent a soproni GYSEV éllomason (Forras: sajat fotd)

e Siemens Desiro (3. abra): Ausztriaban jelenleg 60 vonat teljesit szolgalatot az 5022-
es sorozatbol. Ezek 117 iilohellyel rendelkeznek, melybdl 10 iilés felhajthatd. Az
utastér klimatizalt és (a mosdohoz hasonléan) akadalymentesen hasznalhato, igaz, e
jarmi ugyancsak nem jarhaté at kerekesszékkel. A fedélzeten audiovizualis
utastajékoztatds miikodik, emellett jegykiadd automata is taldlhatd a vonatokon. Ezek
a motorkocsik dizeliizemiiek.

2 Forrasok: http://www.oebb.at/de/Services/Zuege und_Ausstattung/Unsere Zuege/index.jsp
http://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96BB 5047 sorozat

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.


http://www.oebb.at/de/Services/Zuege_und_Ausstattung/Unsere_Zuege/index.jsp
http://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96BB_5047_sorozat

3. dbra
Az 5022 038-1-es szamu Siemens Desiro lathatd Szentgotthard alloméson (Forras: sajat foto)

e Jenbacher (4. abra): a Jenbacher egy négytengelyes, dizel motorkocsi, melyet a
hatéron atlépé forgalomban mind a GySEV, mind az OBB hasznal. Lehet sz616 (5047-
es sorozat), vagy iker (5147) kiviteli. (GySEV sorozatszamozas: 247, 1446-2446.) A
sz016 kocsik kialakitasuktol fiiggden lehetnek 60, 68, 70 vagy 72 férdhelyesek, az iker
Jenbacherek 68+68 iilohelyet tartalmaznak. A két tipus muszakilag teljesen azonos,
azt leszamitva, hogy az iker Jenbachernél a kozbensd vezetéallasok helyén atjarot
alakitottak ki. Az utastér nem alacsony belépési, igy a kerekesszékkel €16k segitség
nélkiil nem tudnak felszallni. Az utastér nem klimatizalt, illetve az utastajékoztatas is
alacsonyabb szinvonali. A Sopron — Wiener Neustadt vonalon kozlekednek még
OBB-festésii motorkocsik is, melyek méar a GySEV tulajdonaban vannak, az
atfestésiik folyamatban van.

4. dbra
Egy sz0l6 GySEV-Jenbacher (247 507) lathato a soproni vasutallomason (Forras: sajat foto)

e City Shuttle (CRD) (5. abra): Ausztriaban az elGvarosi vasuti forgalom gerincét
adjak a City-Shuttle vonatok, Osszesen 650 teljesit szolgalatot az orszagban. Ezek
koziil 149 vezérld, 501 pedig kozbensd személykocsi. A szerelvény tetszdlegesen,
vezérld kocsi nélkiil is, mozdony altal huzva vagy tolva tud kozlekedni. A
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vezérlokocsiban 44 férOhely van kialakitva, kerékparszallitdsi lehetdséggel, a
kozbensd kocsik kapacitdsa pedig 80 f6. A vagonokban hangos utastdjékoztatas
mukodik, viszont a magas padldszint miatt nem akadalymentes a vagonok kialakitasa.
Az altaldnos vonatosszeallitas 4 kdzbensd személykocsibol és egy vezérldkocsibol all.

5. dbra
A soproni allomasra begérdiilé City Shuttle vezérld kocsija (Forras: sajat foto)

e City Shuttle (Dosto) (6. abra): a funkcidja ugyanaz, mint a nem emeletes
valtozatanak, gyors és kényelmes kapcsolatot képezni a varos és az elévaros kozott.
Osszesen 312 példany fut az OBB-nél, ebbdl 67 vezérld, 245 pedig kdzbensd,
emeletes kocsi. Osszesen maximum 7 ilyen kocsi ehet egy szerelvényben, mely
kocsiknak a kapacitisa 144 {0, a vezérlokocsié pedig 102 £6. Kiilonbség az egyszintes
valtozathoz képest, hogy alacsony belépésti jarmii, a vezérl6kocsiban pedig dedikalt
helyiik van a kerekesszékkel kozlekeddknek, csakiugy, mint a kerékparral utazoknak.
A beszallast automatikusan nyild, csuk6dd rampa teszi teljesen akadalymentessé.
Kerekesszékkel is hasznalhato mosdd azonban csak a vezérlékocsiban talalhato. A
kocsik klimatizaltak, és modern utastajékoztatasi rendszer mikodik a fedélzeten. A
tipikus 0sszeallitas 4 kozbensd kocsibdl €s egy vezérlokocsibol all.

6. abra

A soproni GySEV éllomasra érkez6 €és Deutschkreutzba, Regioexpresszként kozelekdd
emeletes City Shuttle szerelvény (Forras: sajat fotd)
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A felsorolt jarmiivek tulajdonsagait az 1. tablazat foglalja Gssze.

Kapacitas Akadéalymentesség Utastajékoztatas
(ﬁlc’S!\erek beidrat utastér o hangos Klimatizalt
szama) ) (atjarhatosag) P &
Bombardier 199 v < v v v
Talent
Sier’pens 117 v < v v v
Desiro
60/68/
h x X X v X
Jenbacher 70/72
City Sl'.luttle X*82+ < « < v o 4
(egyszintes) 44
City Shuttle X*14i v « v v v
(emeletes) +102
1. tablazat

A hataratmenetben kozleked6 vonatok jellemzoi

2.4. Jegyrendszer

A hataron atutazok tobb lehetdségbdl valaszthatnak, attol fiiggden, hogy milyen céllal és
milyen gyakorisaggal utaznak. Az alkalmi utazok szamara az Einfach-Raus-Ticket® veheté
igénybe, melyet féleg csoportos kiranduldsokhoz ajanlanak. A jegy 32 €-ba kertl
(kerékparszallitassal 39 €), és 2-5 ember utazhat vele az OBB és a GySEV ausztriai halozatan,
a tavolsagi vonatok kivételével (IC, EC, EN, railjet). A menetjegyre csak az azt megvasarlo
utas nevét és az egylitt utazok szdmat kell rairni. Az érvényessége korlatozott, hétkéznap (a
reggeli csucsforgalom miatt) csak reggel 9-t61 masnap hajnali 3-ig, hétvégén viszont egész
nap hasznélhato.

Az EURegio’ vonatok 2004-ben, Magyarorszag EU-s csatlakozésakor jelentek meg, 4m az
akkor remélt forgalom elmaradt és a hozzajuk kapcsoloddo EURegio jegyek sem valtottak be a
hozzajuk flizott reményeket. Az egykor széles jegyvalaszték leegyszerlisodott, am a
megmarado bérletkinalat nem fedi a mai utazasi iranyokat (pl. Szombathely — Wiener
Neustadt tanul6 havijegy: 34 €, Mosonmagyarovar — Bruck/Leitha hetijegy — hétfté1-hétfoig
— 24 €), és inkabb csak a turisztikai célu utazasokndl van jelentésége. Az EURegio Special
kategoriaban példaul olyan jegykonstrukciok is talalhatdak, melyben a menettérti vonatjegy
ara awieni helyi kozlekedést is tartalmazza az érvénytartam elsé napjan.

A magyarorszagi MAV-Start Klubkartyahoz hasonléan (ara egy évre teljes aron 34900 Ft, 26
éven aluliaknak 24900 Ft) az osztrdk vasiti halozatra egy évig érvényes VORTEI L Scard?®

% X a szerelvényben kozlekedé 80 férdhelyes személykocsik szama, a vezérlékocsi 44 iilhellyel rendelkezik.

* Légjavito berendezés iizemel.

® X a szerelvényben kozlekedd 144 féréhelyes személykocsik szama, a vezérlékocsi 102 iiléhellyel rendelkezik.
® http://www.oebb.at/de/ Tickets/Gruppenti cket/Einfach-Raus-Ticket/

” hitp://www.oebb.at/de/Reisen_ins Ausland/EURegio/EURegio_Ungarn/index.jsp

® hitp://www.oebb.at/de/Ermaess gungskarten/VVORTEI L Scard/
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valthatd 99,90 €-ért teljes aron. Tovabbi kedvezményeket kapnak a 26 éven aluliak,
nyugdijasok, csalddosok, valamint a fogyatékkal ¢lok. A kartya ugyanugy félara belfoldi
utazasra ¢és 25 %-os nemzetkézi kedvezményre jogosit, viszont ezen feliil tovabbi
engedményeket is Dbiztosit, mint példaul a Carsharing-rendszer és ,next bike”
kerékparkolcsonzés kedvezményes igénybe vétele. A kartya nemcsak igazolvanyként, de
elektronikus fizetéeszkozként is funkcional, azaz feltolthetd adott mennyiségli pénzosszeggel,
melyet vasuti menetjegyek vasarldsara lehet forditani. Az elektronikus jegyvasarlast
(jegykiadd automata, online shop, mobil fizetés) Osztonzendd, a személyesen (telefonon
keresztiil, allomasi jegypénztarban vagy utazasi irodadban) valtott jegyekre csak 45 szazalékos
kedvezmény kaphato. A kartya a GySEV soproni nemzetkdzi pénztaranal is kivalthatod, igy az
onnan a hataron tulra, hivatasforgalombdl ingazé utasok is konnyen igénybe vehetik.

A Wien kérnyékén miikods kozlekedési szovetség, a VOR (Verkehrsverbund Ost-Region)®
nyolcas zonajaban talalhatd egyediili magyar varosként Sopron (7. abra), igy lehetéség van
onnan igénybe venni a VOR szolgaltatasait. Sopronbol Wiener Neustadtba a havi bérlet 81,60
€, mivel 3 zonan kell atutazni. Sopronbol Wienbe az 0t soran 8 zonavaltas sziikséges, igy a
havi bérlet 120,70 €. A havibérleten kiviil kaphatd hetijegy, mely kozel harmada a havinak,
valamint éves jegy, mely 3 zénara 813 €, 8 zonara 1206 €. A VOR kiilonbséget tesz a vasuti
¢s a kombinalt bérlet (vasut és autobusz) kdzott, am az eltérés minimalis. A vonaljegy 2,10 €
zonan beliill, minden tovabbi zoéna 2,10 €. A VORTEILScard nem biztosit tovabbi
kedvezményeket a VOR halézatan beliil hasznalatos utazasi okmanyokra. Az arak sem a
megtett kilométertdl, sem az atlépett zondk szamatol nem fliggenek, aranyosan emelkednek.

e 2
7. abra
Kivonat a VOR zodnabeosztasabol, Sopron kékkel bekarikazva

(Forras: www.vor.at)

% http://www.vor.at/ti ckets'wochen-monatskarten/
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A MAV-Start Zrt. altal hirdetett tovabbi jegytipusok™® is igénybe vehetdek, Ggymint
Spar Schiene, City-Star illetve InterRail, am ezek elsésorban turisztikai jellegli utazasi
igények figyelembevételével alkotott szolgaltatasok.

A korédbban felsorolt jegykonstrukcion kiviil lehetdség van a hatdron 4tmend utazdsoknal a
magyar szakaszon belfoldi jeggyel, az osztrak szakaszon pedig OBB altal kibocsajtott jeggyel
utazni, azaz a mindkét orszdgban az adott orszag belfoldi jegyével utazni. A jegyvasarlasra a
nemzetkozi jegypénztarakban van lehetdség. A hatar menti varosok vasutallomasai koziil
Sopronban ¢és Hegyeshalmon miikodik osztrak jegykiadas, azonban Szentgotthardon csak az
Ausztridba tartdé vonatok fedélzetén talalhatd jegykiadd automatabol vagy a kalauztdl lehet
menetjegyet valtani. A Szentgotthard — Graz kozott ingazd Desiro motorvonatokon minden
esetben van jegykiadd automata (8. abra), mely bankkartydval és VORTEILScarddal is
hasznalhato, viszont készpénzként csak eurdt fogad el, mely a Magyarorszagrol utazok
szamara kényelmetlen lehet.

8. bra

Jegykiadd automata a Szentgotthard — Graz vonalon kézlekedd Desiro motorkocsiban
(Forras: sajat foto)

2.5. Informaciészolgaltatas

Az utazdkozonség szamara nyujtott informacidkat tobb csoportba lehet sorolni, ezek az utazas
mas-mas fazisaban segitik az utazot. Ezek lehetnek utazas el6tti informaciok (internet, telefon
stb.), allomason, valamint a jarmlivon nyujtott informaciok (statikus, dinamikus,
audiovizualis).

Az utazas el6tti informacioszolgaltatas az egyes szolgaltatokhoz kothetd, jelen esetben a
MAV-Start Zrt., GySEV Zrt. és az OBB az érintett tarsasag. A munka szempontjabol a
hataron atnyuld kozlekedéssel kapcsolatos informécidok kozlése a relevans. A GySEV Zrt.
honlapjan (www.gysev.hu) a nemzetkdzi ajanlatok kozott lehet tajékozodni a hatar menti
kozlekedésrdl, am a nemzetkdzi menetrendek nehezen érhetéek el a honlapon. A nemzetkozi
feliileten csupan a jegyarakat és a kedvezményeket mutatjak be, elsdésorban az EURegio
vonatokra. A honlapon lehetdség van tutvonaltervezésre, mely a www.mav-start.hu oldalra

10 hitp://www.mav-start.nu/utazas/kul foldi utazasi ajanlatok.php?mid=1467fb552f11b1
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iranyit at, és hataron atmend utvonalat is tervez. Allomastérképek nincsenek a honlapon,
azonban megtalalhatok az aktualis, vonatforgalmat befolyasolo hirek.

A www.mav-start.hu oldal Nemzetkozi utazas aloldalan nyujt tajékoztatast Magyarorszag és
Ausztria kozotti utazasi lehetéségekrdl a MAV-Start Zrt. Az ,,Ajanlatok orszagonként”
meniipontban kifejezetten Ausztria és Magyarorszag kozotti utazasi lehetdségek keriilnek
felsoroléasra. Ezek mellett az aktualis menetrendek is letdlthetdek.

Az OBB honlapjan (www.oebb.at) kiilén meniipont alatt foglalkoznak a kiilfoldi utazasokkal,
melyek kozott az EURegio vonatokon beliil lehet informacidhoz jutni a magyarorszagi
utazasokkal kapcsolatban. Itt az arak mellett a szordlap is letdlthetd, melyben részletes
leirasokkal szolgalnak a menetrend mellett turisztikai informaciokkal is. Mindezek mellett az
allomasok térképe is elérhetd online (9. abra).
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9. dbra

Az OBB honlapjarél letdlthetd Wiener Neustadt allomastérkép
(Forras: http://fahrplan.oebb.at/bin/stboard.exe/fen?d=5&)).

Az informdcidszolgaltatds szintje a vizsgalt vonalak vasttidllomésain erésen fiigg a
méretliktél, forgalmuktdl, &m a nagyobb varosokban (Wiener Neustadt, Sopron,
Szentgotthard, Feldbach) kozel azonos szinvonalu az utastajékoztatas. Ez azt jelenti, hogy a
statikus, kihelyezett vasiti menetrenden kiviil taldlhatoak elektronikus kijelzok is az induld és
érkezé vonatokrol (dinamikus, real-time adatok), a vardteremben és az aluljarokban (pl.
Wiener Neustadt), valamint az egyes vaganyoknal az adott vagannyal kapcsolatos
informaciokat koz16 kijelzo talalhatd. Ezek mellett a hangos utastajékoztatas is fontos része az
informéacioszolgaltatasnak. Sopronban — a hataron atmend vonatok esetében — két nyelven
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(magyar ¢és német) keriilnek bemonddsra az informdaciok. A soproni GySEV allomas
informacios paneljét a 10. abra mutatja.

10. abra
A soproni GySEV allomas informécios kijelz6i a varoteremben (Forras: www.gysev.hu)

A kisebb allomasok esetében heterogén a kép, altaldban a magyar allomasok kevésbé
felszereltek utastajékoztatd eszkozokkel, a hagyomanyos menetrendi t4jékoztatot a
hangosbemondo, néhol elektronikus kijelzé egésziti ki. Ausztridban a kisebb allomasokon
(Fehring, Bruck an der Leitha) is megtalalhatoak az elektronikus kijelzék. A tajékoztatod
hirdetmények kozil megtalalhaté az EURegio, valamint a Wien és kornyékének kozlekedési
térképe (VOR) is. A régi6 utastajékoztatds szempontjabol legfejlettebb allomésa a Wiener
Neustadt Hbf, melyet 2003-ban ujitottak fel. Nem csupan az indul6 és érkezé vonatokat jelzik
ki elektronikusan, hanem — mivel a vasutallomas intermodalis csomopontként funkcional — az
indulo helykozi és helyi buszokrodl is informal egy panel (11. abra).

11. abra
A helykozi és helyi buszok (balra), valamint a vonatok (jobbra) informaciods tablaja (Forras:
sajat foto)

A konnyebb tajékozodas érdekében siiriin jelolik piktogramokkal a fontos 1étesitményeket, pl.
liftek, parkolok, vaganyok, jegykiadd automatak stb. (12. abra).
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12. 4bra
A P+R parkol¢ liftjén kihelyezett tdjékoztato tabla (Forras: sajat fotd)

A vaganyok alatti aluljaréban tobb helyen is LCD paneleken lehet nyomon kovetni az induld
vonatokat. A hangosbemondé a Sopronba indul6 vonatok esetében magyarul nem mondja be
az informacidkat.

Az utastdjékoztatds harmadik csoportja a jarm{ivon torténd informéciotovabbitas. Ez nagyban
figg a hasznalt vonattipustdl. A régioban kozlekedé vonatok koziil a legalacsonyabb
szinvonalt informécidszolgaltatds a Jenbacheren van, ugyanis itt csak a mozdonyvezetd
mondja be esetenként (németiil) a feltételes megallokat, és az esetleges késést, am sem
kijelzd, sem statikus menetrendi informaciok sincsenek kifiiggesztve. Az egyetlen lehetdség
az informalddasra a jegyvizsgalo, am sok vonat kalauz nélkiil kozlekedik. Ennél fejlettebb
szolgaltatassal rendelkeznek a City Shuttle-6k, ott hangosbemond6 van, igy az aktualis
megall6 és a kovetkezd megalld nevérdl tudjak informalni az utazokdzonséget.

A legkomplexebb szolgaltatast a Desiro €s a Talent motorkocsik biztositjak, ugyanis amellett,
hogy audiovizuadlis utastajékoztatast nytjtanak a jelenlegi utazasrol, a kijelzé a kovetkezo
megallo atszallasi kapcsolatairol is informal. A Grazba kozleked6 Desirokon pedig a grazi
kozosségi kozlekedési haldzatot bemutatod térkép talalhato (13. abra).

L T

Dol Zocnoee A5 ra

13. abra
A Szentgotthard — Graz viszonylaton kozlekedd Desiro dinamikus (balra) és statikus (jobbra)
utastajékoztatasa (Forras: sajat fotd)

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
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3. A kozosségi kozlekedési szamlalas és kikérdezés eredményeinek bemutatasa
3.1. A felmérési adatok attekintése

Az Ausztria és Magyarorszag kozos hatarszakaszan athalado, az el6z6 fejezetben (2. fejezet)
bemutatott vasttvonalak utasforgalmanak és az utazasi szokasjellemzok megismerésének
céljabol két idészakban, 2013 majusaban és juliusaban végeztiink felméréseket. A vizsgalat a
szerelvényeken utazok teljes korére kiterjedt, ugyanakkor a téma szempontjabol fontosabb
mélyrehatd elemzéseket csak a rendszeres ingdz6, az orszaghatart munkaba és iskoldba jaras
céljabol atlépd utasforgalom esetében végziink.

A tavaszi felméréseket egy atlagos hétvégét megeldzé hétkoznap tanitasi napon (2013. majus
24-én, pénteken), az ezt kovetd munkasziineti napon (2013. majus 26-an, vasarnap), valamint
egy atlagos hétkdznap tanitasi napon (2013. majus 28-an, kedden) bonyolitottuk le.

A nyari felmérésekre egy atlagos hétvégét megelzd tansziinetes hétkdoznapon (2013. jalius
12-én, pénteken), az ezt kovetd munkasziineti napon (2013. jalius 14-én, vasarnap), valamint
egy atlagos tansziinetes hétkoznapon (2013. julius 16-an, kedden) keriilt sor.

Mindkét szezon esetében a pénteki és a keddi napokon a reggeli és a délutani, mig vasarnap
csak a délutani csticsiddszakban végeztiink felméréseket.

A kétiranyu utasforgalom-felvételek adatai alapjan atfogd képet kaphatunk a két orszag kozott
kozlekedd vasuti szerelvények utasforgalmanak idébeni lefolydsarol, a megallohelyenkénti
fel- és leszallo utasszamokrol, valamint a célforgalmi kikérdezések alapjan az utazési
szokésokrol és az utasok szolgaltatasi szinvonallal kapcsolatos véleményérdl. A kikérdezés
soran tavasszal hasznalt kérddivet az 1. szamu melléklet és a nyaron hasznaltat pedig a 2.
szdmu melléklet tartalmazza.

A megallonkénti utasszamlalast, illetve a személyi interji form4jaban lebonyolitott
utaskikérdezéseket a KTI altal megbizott, a szerelvényen utazd szamlalo- és kérdezdbiztosok
végezték. Szem elOtt tartva, hogy a projekt célja a hatdron atnytld ingazas vizsgalata, a
felméréseket a reggeli és délutani csucsiddszakban végeztiik el a menetrendi adottsagok és a
vonatszerelvények forduloterve alapjan kialakitott beosztas szerint (2. tablazat és 3. tablazat).

M enetrendi Vasitvonal Mérésre kijelolt Felmérési idészakok
mezo szama megnevezése vonalszak asz péntek vasArnap kedd
512 Deutschkreutz - Sopron -| Deutschkreutz - quron {1 5:14-9:52¢s 1337 - 2052 5:14 - 9:52 és
Ebenfurth Neufeld a. d. Leitha 14:37 - 1952 14:37 - 1952
501 Deutschkreutz - Sopron -| Deutschkreutz - Sopron{ 4:46 - 10:42 és 14:46 - 20:42 4:46 - 1042 és
Wiener Neustadt - Wien Wiener Neustadt 1347 - 20:18 ' ) 1347 - 20:18
, Szentgotthard - Fehring -|  5:32 - 9:47 és ] ) 5:32-9:47 és
530 Szentgotthard - Graz Feldbach 1300 - 2002 14.06 - 21:47 1300 - 2002
Gy6r - Hegyeshalom - | Gyor - Hegyeshalom - | 448 - 10:10 és i . 4:48 - 10:10 és
700 Wien Bruck a. d. Leitha 1348 - 21:10 13:48- 2110 1348 - 21:10
Fertdszentmiklos - Fertdszentmiklos - 6:A4 - 842 és 6:44 - 842 &s
731 Pomogy-Pamhagen - Pomogy/Pamhagen - 1219 - 1715 12:19- 17:15 1219 - 17415
Neusiedl am See Bad Neusied am See ' ) ' '
2. tdblazat

A tavaszi felmérésbe bevont vasutvonal-szakaszok és idéintervallumok

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
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M enetrendi Vasiitvonal Mérésre kijelolt Felmérési idoszakok

mezo szama megnevezése vonalszak asz péntek vasArnap kedd
512 Deutschkreutz - Sopron - | Deutschkreutz - Sgpron {1 5:14-952¢s 1337 - 2052 5:14 - 9:52 és
Ebenfurth Neufeld a. d. Leitha 1337 - 1952 13:37 - 2052
504 Deutschkreutz - Sopron -| Deutschkreutz - Sopron{ 4:46 - 10:42 és 1446 - 20142 4:46 - 1042 és
Wiener Neustadt - Wien Wiener Neustadt 1347 - 20:18 ' ) 1347 - 20:18
, Szentgotthard - Fehring -|  6:19 - 9:47 és ] ) 6:19 - 9:47 és
530 Szentgotthard - Graz Feldbach 1300 - 2002 14:06 - 21:47 1300 - 2002
Gy6r - Hegyeshalom - | Gyor - Hegyeshalom - | 4:48 - 10:10 és i . 4:48 - 10:10 és
700 Wien Bruck a. d. Leitha 13:48 - 21:10 13:48- 2110 1348 - 21:10

3. tablazat

A nyari felmérésbe bevont vasutvonal-szakaszok ¢s iddintervallumok

A 3. tablazatbol kideriil, hogy a 731-es szdmu vasutvonalrél nem készitettiink nyari
adatfelvételt. Ennek oka a késébbiekben részletezett, kiilondsen a hataratmenetben aacsony
utasforgalom, amely indokolatlanna tette a tovabbi vizsgélatok készitését.

A keresztmetszeti utasszamlalasok felmért dsszefoglald tavaszi idészak adatait a 4. tablazat,
mig a nyari id6szak adatait a 5. tablazat tartalmazza:

Hataron atnyulé vasutkozlekedés
felmért . hataron atutazok | hataron atutazok
vonat [dg] | @S [0 széama [f6] ardnya
2013. 05. 24. péntek 94 7113 2514 35,3%
2013. 05. 26. vasarnap 39 2151 657 30,5%
2013. 05. 28. kedd 97 7344 2741 37,3%
4. tablazat

A tavaszi keresztmetszeti utasszamlalas 0sszefoglalé adatai

Hataron atnyulé vasutkozlekedés

felmért . hataron atutazok | hataron atutazok
vonat [db] utas [f0] szama [f6] aranya
2013. 07. 12. péntek 95 6 462 2582 40,0%
2013. 07. 14. vasarnap 36 1840 662 36,0%
2013. 07. 16. kedd 96 6 826 2465 36,1%
5. tablazat

A nyari keresztmetszeti utasszamlalas 6sszefoglalé adatai

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
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3.1.1. A tavaszi felmérési adatok elemzése

A pénteki munkanapon a felmért 7113 utasbo6l

Osszesen 2514 {6 utazott at a hataron menetrend szerinti vasuti szerelvényen, koziiliik

- 1292 utas osztrék célpontra,

- 1222 utas pedig magyarorszagi telepiilésre utazott,
3502 f6 Ausztrian beliil kozlekedett™, mig
a magyarorszagi szakaszon 1097 belf6ldi utazas tortént.

A pénteki utasforgalom iranyonkénti alakuldsdban egyensuly figyelheté meg, azaz mind a két
irany esetében kozel azonos nagysagu forgalom jellemzd.

A vasarnapi munkasziineti nap délutan felmért 2151 f6b6l

Osszesen 657 személy Iépte at utazdsa soran az orszaghatart, koziiliik

- 384 utas utazasi célpontja Ausztridban, mig

- 273 utas esetében az utazdsanak végpontja Magyarorszagon volt,

az Ausztrian belili utazasok szama 972,

mig a Magyarorszagon beliili utazasoké 522 volt.

Vasarnap az iranyonkénti utazasok szamaban tapasztalhaté nagyobb eltérést feltehetéen az
osztrak munkahelyekre és oktatdsi intézményekbe (pl. TU Wien, WU) iranyuld, heti ingazé
visszautaz6 forgalom okozhatja, amely nagyobb mértékii, mint az ellenkezd iranyba, hasonlo

célbodl utazok szama.

A keddi munkanapon a felmért 7344 utasbol

— az orszaghataron Osszesen 2741 {6 utazott at, amelybdl
1553 utas utazasi célpontja Ausztria,
1188 utas utazasi célpontja Magyarorszag volt,
— 3802 utas Ausztrian beliil, mig
— 801 utas csak Magyarorszagon beliil kozlekedett.
A munkanapi és vasarnapi utasforgalom magas osztrak belfoldi utazasi ardnyat a vizsgalt
vasutvonalaknak jellemzben az osztrak fovaros eldvarosi kozlekedésében betdltott szerepe

okozza. Az utasforgalom lefolydsdnak leirdsdra és részletes elemzésére a kovetkezd
fejezetben tériink ki. A felmérésben vizsgalt vasuti vonalszakaszokat a 14. abra mutatja be.

A megadott utasforgalom tartalmazza a Deutschkreutz—Wiener Neustadt relacioban Sopronon keresztiil
utazokat.

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



22

/

( D

b

|
[oam ‘;@ enss® Ty e Jelmmar‘zn‘
. v

.‘..4‘ : LWy Vet ndboaat

‘\3‘6 o 0 S e s Mutwon MITNL wasivorsy

AN comg! T -
w w— T st Az uALh

14. 4bra
A tavaszi felmérés soran vizsgalt vastutvonalak és a felmérésbe bevont szakaszaik (Forras:
sajat szerkesztés)

A vizsgalt hataratmenetek atlagos hétkéznap csucsorai utasforgalmat (15. abra és 16. abra)
kiértékelve lathato, hogy a legnagyobb utasforgalom a délelétti orakban Sopron—Loipershbach
reldcioban Ausztria felé (220 f6/6ra), mig a délutani 6rdkban Magyarorszag irdnyaban
bonyolodik (132 f8/6ra). A hatardtmenet reggeli cslicsordjara (az 530-as vonal és a
Deutschkreutz—Sopron relacio kivételével) a legtobb esetben az Ausztria felé iranyuld erésebb
forgalomaramlat jellemzé, mig délutin a Magyarorszag irdnyaba érkezé utazdsok
domindlnak. Ennek elsésorban az az oka, hogy tobb magyar dolgozik Ausztriaban, mint
ellenkezdleg. Az iranyonkénti délutani cstucsorai adatokhoz képest a reggeli cstcsorai adatok
magasabb értékeket mutatnak, melyet vélhetden a reggel munkaba és oktatdsi intézménybe
jarod forgalom koncentréltsaga okoz.

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



Egy atlagos tanitasi idészak hétkdznap (kedd) délel6tti, hataron atkelé maximalis
orankénti*? utasforgalma (Forras: sajat szerkesztés)

12 Az egyes hataratmenetek esetében a maximalis orankénti utasforgalom (cstcsora) idSszaka eltéré lehet.

KTI Kozlekedéstudomdanyi Intézet Nonprofit Kift.



16. abra
Egy atlagos tanitasi id8szak hétkoznap (kedd) délutani, hatéron atkelé maximalis 6rankénti™
utasforgalma (Forras: sajat szerkesztés)

3 Az egyes hataratmenetek esetében a maximalis orankénti utasforgalom (cstcsora) idészaka eltérd lehet
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3.1.2. A nyari felmérési adatok elemzése

Pénteki munkanapon a felmért 6462 utasbol

Osszesen 2582 {6 utazott at a hataron menetrend szerinti vasuti szerelvényen, koziiliik
— 1307 utas osztrak célpontra,
— 1275 utas pedig magyarorszagi telepiilésre utazott,

2981 f6 Ausztrian beliil kozlekedett™, mig

a magyarorszagi szakaszon 899 belfoldi utazas tortént.

A vasarnapi munkasziineti nap délutan felmért 1840 f6b6l

Osszesen 662 személy Iépte at utazdsa soran az orszaghatart, koziiliik
— 321 utas utazasi célpontja Ausztridban, mig
— 341 utas esetében az utazasanak végpontja Magyarorszagon volt,
az Ausztrian beliili utazasok szama 762,
mig a Magyarorszagon beliili utazasoké 416 volt.

Keddi munkanapon a felmért 6826 utasbol

az orszaghatdron Osszesen 2465 {6 utazott at, amelybdl
— 1224 utas utazasi célpontja Ausztria,
— 1241 utas utazasi célpontja Magyarorszag volt,
3567 utas Ausztrian beliil, mig
794 utas csak Magyarorszagon beliil kozlekedett.

A hataron atmend utasforgalom irdnyonkénti alakuldsdban mindegyik felmérési napon
egyensulyt tapasztaltunk. A belfoldi utasok részardnya valamelyest lecsokkent a tavaszi
méréshez képest (atlagosan 65-r61 60 %-ra). A hatart 4tlépd vasutvonalak vizsgalt szakasza
jellemzden az osztrak teriiletre korlatozodott (Magyarorszagon csak Hegyeshalom és Gyor
kozott mértiink), ezért a magyar belfoldi utasok részaranya volt a legkisebb.

A nyari felmérésben vizsgalt vasuti vonalszakaszokat a 17. abra mutatja be.

% A megadott utasforgalom tartalmazza a Deutschkreutz—Wiener Neustadt relacioban Sopronon keresztiil
utazokat.
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17. dbra
A nyari felmérés sordn vizsgalt vastutvonalak és a felmérésbe bevont szakaszaik (Forras: sajat
szerkesztés)

A vizsgalt hataratmenetek atlagos hétkoznap cstcsorai utasforgalmat (18. abra és 19. abra)
kiértékelve lathatd, hogy a legnagyobb utasforgalom a reggeli orakban Ausztia felé, a
Sopron-Loipersbach relacioban bonyolodik (231 f6/6ra), mig a délutani 6rakban ugyanott, de
Magyarorszag iranyaban (170 f6/6ra). Reggel a hataratmenetek tobbségénél (az 530-as vonal
¢és a Deutschkreutz—Sopron relacio kivételével) Ausztria felé iranyul erésebb forgalom-
aramlat, &m délutdn a Magyarorszag iranyaba érkezé utazasok domindlnak. E teriileteken
tehat jelentds valtozas nem tortént a tavaszi mérésekhez képest, azonban az a jellegzetesség,
hogy a reggeli cstcsorai adatok mutatnak magasabb értékeket (vélhetden a reggel munkaba
jarok koncentraltabb megjelenése), mint a délutaniak, nem teljesiilt a Nickelsdorf—
Hegyeshalom és a Sopron—Deutschkreutz hataratmenet esetében, ezeken a helyeken ugyanis
kissé nagyobb volt a Magyarorszag felé iranyuld forgalma délutan, mint reggel ellenkezd
iranyban.

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



8. abra
Egy atlagos tansziinetes hétkdznap (kedd) délelétti, hataron atkeld maximalis 6rankénti™®
utasforgalma (Forras: sajat szerkesztés)

> Az egyes hataratmenetek esetében a maximalis 6rankénti utasforgalom (csticséra) idészaka eltéré lehet
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Egy étlagos tansziinetes hétkoznap (kedd) délutani, hataron atkel$ maximalis 6rankénti’®
utasforgalma (Forras: sajat szerkesztés)

16 Az egyes hataratmenetek esetében a maximalis orankénti utasforgalom (cstcsora) idészaka eltérd lehet
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3.2. A keresztmetszeti adatok elemzése
3.2.1. 512 Deutschkreutz— Sopron — Ebenfurth vasutvonal

A tavaszi felmérési eredménvek részletes elemzése

A vasttvonalon Sopron (bizonyos esetekben Deutschkreutz) és Neufeld a. d. Leitha allomas
kozott végeztiik el az utasforgalmi vizsgalatokat. A pénteki és keddi napokat tekintve a
reggeli orakban Neufeld irdnyaba 8, az ellentétes irdnyban 4 vonaton, mig a délutani
csucsiddszakban Neufeld felé 6t, Sopron irdnyaba pedig négy-t')t17 szerelvényen tortént
felmérés. Vasarnap délutan négy vonatpar esetében vizsgaltuk az utasforgalmat. A vasutvonal
foldrajzi adottsagaibol kifolyolag a Deutschkreutz és Sopron kozotti forgalom (koztes
megall6é hijan) a megallonkénti utascsere adataibol szamithato ki. A felmért utasforgalom
jaratonkénti €s megallonkénti értékeit minden vonal esetében az 1. melléklet tartalmazza.

A pénteki felmérés keresztmetszeti adatai szerint reggeli csucsidészakban és a délelotti
ordkban kozlekedd vonatparok esetében a Sopron—Ebenfurth irdny a meghatarozobb
(szerelvényenként atlagosan 83 fovel), mig a délutani négy vonatpar esetében az ellenkezd
irany, az Ebenfurth—Sopron irdny forgalma a jellemzd (atlagosan 119 fOvel). A viszonylat
jaratain az atlagos utasszdm Ebenfurth fel¢ 76, mig Sopron felé 84 £6 volt.

A felmért utasforgalmat iranyonként elemezve kitlinik, hogy az Ebenfurth—Deutschkreutz
iranyban az utasterhelés adatai (20. abra) csokkend tendenciat mutatnak, a hataron 333 6
utazik at, koziilik 147-en gyakorlatilag osztrak belfoldi utasok, hiszen Deutschkreutzba
utaznak. Csak a Sopronban le- és felszallo 201 6 szamit ténylegesen hatart atlép6 utasnak. Az
ellenkezd irdny forgalmara (21. &bra) ardnyaiban ellentétes lefutds jellemzd, tehat egy
folyamatosan novekvd, wieni elévarosi forgalom jelenik meg Ebenfurth iranyaba.
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20. abra
Az 512-esvona Deutschkreutz iranyu pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

7 A keddi mérési napon a REX2826 vonatot is mértiik.
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21. 4bra
Az 512-es vonal Neufeld a. d. Leitha iranyu pénteki megéllonkénti utasforgalmanak jellemzdi

A keddi felmérés idején az Gsszes utas irany szerinti megoszlasa 44:56 (vagyis az dsszes utas
44 %-a Sopron-Deutschkreutz iranyaban, 56 %-a Ebenfurth-Wien iranyaban kozlekedett),
ezzel kozel megegyezd aranyt mértiink pénteken is.

A keresztmetszeti felmérés adatai szerint a reggeli csucsidében kozlekedd vonatparok
esetében ismét a Sopron—Ebenfurth irdnyu utazasok a jellemzok (szerelvényenként atlagosan
két és félszer annyian utaznak Ebenfurth fel¢), mig délutan vizsgalt 6t vonatpar esetében az
ellenkez6 irany forgalma lett a nagyobb, vonatonként atlagosan 130 fével. A szerelvények
atlagos utasszama a péntekinél kissé¢ magasabb: Ebenfurth fel¢ 94, mig Sopron felé 93 {6 volt.

Az Ebenfurth-Deutschkreutz irany utasterhelés adatai (22. abra), hasonléoan a pénteki
adatokhoz, cs6kkend tendenciadt mutatnak, ahogy a szerelvény kozeledik az osztrak-magyar
hatar felé. Az ellentétes irany forgalmarol (23. abra) elmondhato, hogy a Deutschkreutzban és
Sopronban felszallo és a hatart atlépd utasok aranya nagyobb, mint amit a pénteki mérésnél
tapasztaltunk. Soprontol a korabbiakban mar emlitett, wieni eldvarosi forgalom jelenik meg
Ebenfurth iranyaba.
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22. dbra
Az 512-es vonal Deutschkreutz iranyu keddi megéllonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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23. dbra
Az 512-es vonal Neufeld a. d. Leitha iranyt keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemz6i

A vasarnapi délutdni felmérés soran felmért Osszes utas iranyonkénti megoszlasa 29:71
szazalék, tehat a munkanapokhoz képest joval erételjesebb az Ebenfurth-Wien iranya
forgalom tulsulya. Az atlagos utasszam Sopron felé csupan 41, azonban Ebenfurth felé 102 f6
volt. Az utasterhelési adatok (24. abra és 25. abra) mindkét iranyban a hétk6znapi mérés
eredményeihez hasonld tendenciat mutatnak.
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24. abra
Az 512-es vonal Deutschkreutz iranyu vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemz6i
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25. abra

Az 512-esvonal Neufeld/Leitha iranya vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A hétkdznapi méréseket Osszehasonlitva a keddi munkanapon szerelvényenként atlagosan
18%-al tobben utaztak, mint a pénteki napon. A vasarnap délutdni mérés soran felmért
vonatok atlagos utasszama Ebenfurth—Wien iranyaban valamivel nagyobb, ellenkezd iranyban
azonban joval kisebb volt a munkanapokon délutan vizsgalt vonatokon mért értékekhez
képest.
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Az 6. tablazatban mérési idoszakonként és irdnyonként Osszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolit6, illetve a legtobb hatdron atutazd utast szallitd
szerelvényeit. Altaldban (elsGsorban a reggeli mérések idején) jellemz6, hogy azon
szerelvények, melyek mar a hatdron atkelés idején a legtobb utast szallitottak, az osztrak
szakaszon is a legforgalmasabbak maradtak. Reggel a Sopron-Baumgarten, mig délutan
(vasarnap kivételével) a Baumgarten-Sopron reldcioban mértiink nagyobb maximalis
utasterhelést, és a legnagyobb hatdron atlépd forgalmat a keddi mérési napon a Sopronbol
7:14-kor indul6 szerelvényen tapasztaltunk (az osztrak szakaszon is ezen a szerelvényen volt
a maximalis az utasterhelés).

512
a hataratlépés eldtti utolsé| maximalis |a hataratlépés elotti utolsé| maximalis
datum a relacio iranya napszak| megallo elhagyasanak | hataratlépd | megalld elhagyasanak utasterhelés
idépontja (f6/vonat) idépontja (f6/vonat)
délelott 714 50 714 127
Sopron-Baumgarten e
2013.05.24; délutan 16:37, 19:37 31 17:37 60
péntek delelott 940 29 940 55
Baumgarten-Sopron I\ 4 1845 2 1645 157
2013.05.26 Sopron-Baumgarten délutan 17:37 59 17:37 126
vasarnap Baumgarten-Sopron délutan 18:45 23 20:45 39
délelstt 714 1358 714 166
on-Baumgarten
2013.05.28 Sopr délutan 14:37 57 14:37 86
kedd délelott 840 34 740, 8:40 45
Baumgarten-Sopron .} 4, 1745 2 1745 160
6. tablazat
Az 512-es vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési
idészakonként®

A nvari felmérési eredménvyek részletes elemzése

A vasutvonalon a tavaszi méréssel megegyez0 modon Sopron (bizonyos esetekben
Deutschkreutz) vasttallomas és Neufeld a. d. Leitha allomas kozott végeztiink utasforgalmi
vizsgalatokat. Pénteken és kedden a reggeli 6rakban Neufeld felé 8, az ellentétes iranyban 4,
mig a délutani csucsidészakban iranyonként 6 vonatra terveztiink felmérést. Délutan tehat egy
vonatparral tobbet vontunk be a mérésbe, ugyanis tavasszal jelentds hataratlépd forgalmat
figyeltiink meg Sopron allomaséan tartozkodva a Wien felé 13:37-kor induld és a Sopronba
14:52-kor érkez6 Regioexpress jaratokon is. A vasarnap délutani idészakban ugyanakkor
valtozatlanul négy vonatpar esetében vizsgaltuk az utasforgalmat. Azon vonatok esetében,
amelyek csak Sopron és Neufeld kozott voltak felmérve, a Deutschkreutzban fel- vagy
leszallok szdma —koztes megalld hijan— soproni utascsere adataibol és a vonaton fent
tartdzkodok szamabol adodik.

A pénteki felmérés sordn az Osszes utas iranyonkénti megoszlasa 48:52 szazalék, vagyis az
Osszes utas 52%-a Ebenfurth felé utazott. Ennek ellenére az atlagos utasszam Ebenfurth felé
csak 66, mig Sopron felé 85 6 volt, mivel a reggeli csucsiddben Ebenfurth felé kétszer annyi
vonat kozlekedik a csticsidében, mint délutan az ellenkezd irdnyban.

A felmért utasforgalmat irdnyonként elemezve a tavaszi felméréshez hasonloképp lathatova
valik, hogy az utasterhelés adatai csokkend tendenciat mutatnak az Ebenfurth—Deutschkreutz
iranyban (26. abra), mig novekedést a Deutschkreutz—Ebenfurth iranyban (27. abra).

'8 A Sopronbol kedden 7:14-kor indulé vonatra Sopronban 120 5 szallt fel, az 524-es vonalon menetrend szerint
7:00-kor indul6 és szintén Wienbe kozlekedd gyorsvonat késése miatt.
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26. dbra
Az 512-es vonal Deutschkreutz iranyu pénteki megéllonkénti utasforgalmanak jellemzdi
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27. dbra
Az 512-es vonal Neufeld a. d. Leitha iranyu pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi

A keddi felmérés soran a vasutvonalon utazok iranyonkénti megoszlasa gyakorlatilag
egyenlonek bizonyult és a vonatok atlagos utasszdma is a pénteken mért értékeket kozelitette.
Az Ebenfurth-Deutschkreutz irany utasterhelési adatai (28. abra) is a péntekihez hasonlo,
monoton csokkend lefutast mutattdk, ahogy kozelediink az osztrak-magyar hatar felé, mig az
ellenkezd irdnyban (29. abra) egy folyamatosan novekvd elévarosi forgalom jelent meg,
viszont Sopron allomas utasforgalma mindkét iranyban t6bb mint 20 %-kal alacsonyabb volt.
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28. dbra
Az 512-es vonal Deutschkreutz iranyu keddi megéllonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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29. dbra
Az 512-es vonal Neufeld a. d. Leitha iranyu keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi

A vasarnap délutdni felmérés sordn a vasutvonalon utazok irdny szerinti megoszlasa 33:67
szazalékos aranyt mutat, tehat a Deutschkreutz—Sopron-Ebenfurth irdny dominal (kétszer
annyian utaztak Ebenfurth-Wien iranyaban). Az utasterhelési adatok mindkét iranyban
hasonloan alakulnak (30. abra, 31. abra), ismételten éreztetve az 0Sztrak fovaros elévarosi
forgalmat.
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Az 512-es vonal Deutschkreutz iranyu vasarnapi megallonkénti utasforgalma
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30. abra
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31. 4dbra
Az 512-es vonal Neufeld a. d. Leitha iranyt vasarnapi megallonkénti utasforgalma

A hétkoznapi méréseket Osszehasonlitva kedden kozel 4 %-ka utaztak kevesebben, mint
pénteken, a hataron atutazdk Osszforgalombdl valo részesedése pedig mindkét iranyban 5%-
kal alacsonyabb volt. A vasarnap délutan Ebenfurth felé kozlekedd utasok Osszesitett szama a
ritkdbb vonatkozlekedés ellenére valamivel nagyobb, mint péntek és kedd délutan, igy egyben
az atlagos utasszam is joval nagyobbnak bizonyult (89 {6), mint munkanapokon délutan (70,
ill. 46 £6). Ellenkez6 iranyban sokkal gyengébb utasforgalom jelent meg (0sszesen 174 f0,

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



37

ami a munkanap délutani atlagos utasforgalom negyede), amely a ritkabb vonatkozlekedés
ellenére is joval alacsonyabb vonatonkénti atlagos utasszamot eredményezett.

A 7. tablazatban mérési idészakonként és iranyonként dsszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolit6, illetve a legtobb hatdron atutazd utast szallitd
szerelvényeit. Els6sorban tovabbra is areggeli idészakokra jellemzd, hogy a hatar atlépésekor
a legtobb utast szallitd szerelvények az osztrak szakaszon is a legforgalmasabbak maradtak.
Reggel a Sopron-Baumgarten, mig délutan (vasarnap kivételével) a Baumgarten-Sopron
viszonylatban mértiik a nagyobb maximalis utasterhelést.

512
a hataratlépés el6tti utolsd | maximalis | a hataratlépés el6tti utolsd maximalis
datum a relacio iranya napszak | megallo elhagyasanak | hataratlépé | megallo elhagyasanak utasterhelés
id6pontja (fé/vonat) id6pontja (fé/vonat)
Sopron-Bau en de}ek?t 6:14 62 6:14 89
2013.07.12 délutan 14:37 72 14:37 80
péntek délelott 940 45 940 55
D R i 1445 85 1545 174
2013.07.14 Sopron-Baumgarten délutan 19:37 80 17:37 102
vasarnap Baumgarten-Sopron délutan 16:45 53 16:45 53
délel6tt 6:14 70 6:14 102
on-Baumgarten
aozoras| P délutn 14:37 46 15:37 61
kedd délelétt 940 36 840 37
Baumgarten-Spron " iiutén 1645 76 1745 169
7. tdblazat

Az 512-es vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként

Osszehasonlitas

A villamositott Wien—Ebenfurth—Sopron-Deutschkreutz vastitvonalon jellemzd, hogy reggel
Ebenfurth iranyaba, délutan pedig Sopron, Deutschkreutz felé bonyolddik nagyobb
utasforgalom, ami a Magyarorszagrol Ausztridba ingazok nagy szamadra utal. Ezt tAmasztjak
ald a maximalis hataratlépd-, illetve utasforgalmii vonatokat tartalmazd tavaszi €s nyari
tablazatok is, amelyeknél Ausztria irdnyaban szinte valamennyi esetben nagyobb maximum
figyelhetd meg, mint délutan, a kétszeres jaratsiirliség ellenére is. Ellenkezé iranyban a
délutani idészakban mért maximum-értékek olykor tobbszorosét tették ki a déleldtti
csticsiddszakénak.

Juliusban a 3 felmérési napon pontosan ugyanannyian (4067 f6) utaztak a vasttvonalon, mint
tavasszal, ugyanakkor a kibdvitett délutani miiszaknak kdszonhetéen 3 vonatparral tobbet
mértiink le, igy az atlagos utasszam 11%-ka alacsonyabb lett. A kort a hataratmenetre
leszlikitve viszont nétt az utasszam, tehat az egy vonaton atlagosan utaz6 hataratlépék szama
csak mérsékeltebben, 5%-kal csokkent, és a hatart atlépd utasok aranya 39-r6l 42% kozelébe
emelkedett. A felmért vonatok kozel azonos forgalmat produkéltak mindkét felmérési
iddszakban, azonban nyaron a csucsidészak kissé eltolodott (reggel Ausztria felé, délutan
Sopron felé), ugyanis mindkét iranyban jellemzdéen 1 oraval korabban kozlekedett le a nap
legforgalmasabb vonata.
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3.2.2. 524 Deutschkreutz — Sopron — Wiener Neustadt — Wien vasiutvonal

A tavaszi felmérési eredménvek részletes elemzése

A vasutvonalon jellemzéen Wiener Neustadt és Sopron allomas kozott végeztik el az
utasforgalmi vizsgéalatokat, két délutani gyorsvonatot Deutschkreutzig mértiink. A vasttvonal
menetrendi sajatossagaibol kifolyolag nem volt lehetdség a reggeli és a délutani gyorsvonatok
Neckenmarkt-Horitschon—Sopron-Neckenmarkt-Horitschon szakaszan 1évo utasforgalmanak
felmérésére, azonban a Deutschkreutz €s Sopron kozotti forgalom kiszamithatd az indulés
utan a vonaton tartdzkodok szamabdl és az allomasi utascserék adataibol.

Pénteken ¢és kedden a reggeli 6rakban Wr. Neustadt iranyaba 9-11, visszafelé 5-7 vonaton,
mig a délutani csucsiddszakban Wr. Neustadt felé 5-6, ellenkez6 irdnyban 14-15 szerelvényen
végeztiink felmérést. Vasarnap délutan hat vonatpar esetében vizsgaltuk az utasforgalmat.

A pénteki felmérés keresztmetszeti adatai szerint a reggeli csucsidOszakban kozlekedd
vonatoknal a Sopron—Wiener Neustadt irdny a meghatarozo (szerelvényenként atlagosan 140
fovel), mig délutan az ellenkezd irany (atlagosan 77 fével). Egész napra vetitve az atlagos
utasszam vonatonként Wiener Neustadt felé 93, mig Sopron fel¢ 68 & volt, ami annak
koszonhetd, hogy Sopron iranyaban tobb vonat kozlekedik a délutani csticsidészakban, mint a
reggeli cstcsidészakban ellenkez6 iranyban (éppen forditva, mint az 512-es vasttvonalon).
Az Osszes utasforgalmat tekintve az utasforgalmi arany ugyanis kiegyenlitett: 51:49, azaz az
Osszes utas 51 %-a Magyarorszag, 49 %-a pedig Ausztria felé utazott.

A felmért utasforgalmat iranyonként elemezve kitlinik, hogy a Wiener Neustadt—Sopron
iranyban az utasterhelés adatai (32. abra) csokkend tendenciat mutatnak: a hatart 623 utas 1épi
at, koziiliik 101-en osztrak belfoldi utasok, hiszen Deutschkreutzba vagy tovabb utaznak. A
Sopronban le- és felszallo 534 {6 szamit ténylegesen hatart atlépd utasnak. Az ellenkez6 irany
forgalmara (33. dbra) aranyaiban ellentétes lefutas jellemzd, tehat egy folyamatosan novekvo,
elovarosi forgalom jelenik meg Wiener Neustadt iranyaba. A vonal harmadik
legforgalmasabb allomdsa Mattersburg, amelynek sajat vonzaskorzete €rezhetd (elsdsorban
Magyarorszag iranyaba), mind le- mind felszall6 utasainak szdma jelentds mérték.
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32. abra
Az 524-es vonal Sopron iranyl pénteki megallonkénti utasforgalménak jellemzdi
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33. abra

Az 524-es vonal Wiener Neustadt iranyu pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A keddi felmérés idején az Gsszes utas irany szerinti megoszlasa 48:52 szazalék volt (vagyis
az Osszes utas 48 %-a Sopron-Deutschkreutz iranyaban, 52 %-a Wiener Neustadt felé utazott,
tehat az arany annak ellenére is megfordult a pénteki méréshez képest, hogy a Sopronbol

reggel 7 orakor induld gyorsvonaton annak 30 perces késése miatt a szokasosnal joval
kevesebben utaztak™.

A reggeli csucsidében ugyancsak a Sopron—Wiener Neustadt irany volt a meghatarozo
(szerelvényenként atlagosan kozel haromszor annyian utaznak, 109:34), mig délutan az
ellenkezd irany forgalma jelentdsebb, vonatonként atlagosan 73 fovel. A szerelvények atlagos
utasszama a péntekinél kissé alacsonyabb: Wiener Neustadt felé¢ 85, mig Sopron felé 60 6
volt.

Atlagon feliili terhelése volt a Sopronbél 7:16-kor és 7:47-kor induld személyvonatnak is
(6sszesen 119 és 111 felszallo), noha ezek korlatozott befogadoképességii szerelvénnyel (1 db
Jenbacher motorvonat, 68 iildhellyel) kozlekedtek. Zsufoltsdg alakult ki: maximalis

utasterhelésiik 79, valamint 76 {6 volt, igy e vonatok utasforgalmi mérése kiilondsen nehéz
feladatnak bizonyult.

A Wiener Neustadt—Sopron—Deutschkreutz irany utasterhelés adatai (34. abra), hasonldan a
pénteki adatokhoz, csokkend tendencidt mutatnak, ahogy a szerelvény kozeledik az oszrak-
magyar hatar felé. Az ellentétes irany forgalmarol (35. dbra) elmondhato, hogy a soproni és a
deutschkreutzi felszallo utasok ardnya hasonld, mint amit a pénteki mérésnél tapasztaltunk. A
koradbbiakban mar emlitett eldvarosi forgalom ismét megjelenik Wiener Neustadt iranyaban,
enyhe mattersburgi befolyéssal.

19 A késések miatt az utasok az 512-es vonalon kozleked§ szerelvényre szalltak fel Wien iranyaba.
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34. abra
Az 524-es vonal Sopron irdnyl keddi megallonkénti utasforgalménak jellemzéi
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35. abra
Az 524-es vonal Wiener Neustadt iranyu keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A vasérnap délutdni felmérés soran felmért Osszes utas irany szerinti megoszlasa 45:55
szazalék, tehat e napon a Sopron-Wiener Neustadt irany volt inkabb jellemzd. Az atlagos
felszalld utasszam Sopron felé csak 31, mig ellenkezd iranyban 48 6 volt®,

A viszonylat legforgalmasabb jaratai (a Sopronbol 17:46-kor és 18:46-kor induld vonatok)
alacsony befogadoképességli (68 iildhelyes) Jenbacher motorvonattal kozlekedtek, igy e

% Mivel a Wiener Neustadtbol induld gyorsvonatot baleset miatt nem tudtuk felmérni, ennek a vonatnak
utasforgalmi adatai hidnyoznak.
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napon ismét zstfoltsag alakult ki. Osszesen 70, illetve 75 f6 széllt fel e vonatokra az it soran,

maximalis utasszamuk 61, illetve 74 {6 vollt.

Az utasterhelési adatok (36. abra, 37. Aabra)

nagyjabol alland6 az utaslétszam, majd utana az

mindkét iranyban a hétkéznapi mérés
eredményeihez hasonld tendenciat mutatnak, azaz Wiener Neustadt és Mattersburg kozott
orszaghatar felé¢ folyamatosan csokken az
utasok szama. Mattersburg e napon kisebb vonzassal bir, gyakorlatilag valamennyi utas
Wiener Neustadtig vagy onnan utazik. A Regioexpress baleset miatt kimaradt, igy

valamennyi mért vonat végallomasa Sopron volt e napon.
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36. abra
Az 524-es vonal Sopron iranyl vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi
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37. abra

Az 524-es vonal Wiener Neustadt iranyu vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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A hétkdznapi méréseket Osszehasonlitva pénteken atlagosan 7-8 %-kal tobben utaztak, mint
kedden (ellentétben az 512-es vasttvonallal). A vasarnap délutdni vonatokon Wiener
Neustadt felél joval kisebb az utasforgalom, mig ellenkezd iranyban a péntek és kedd
délutanihoz hasonld, illetve anndl valamivel nagyobb az utasok szama.

A 8. tablazatban mérési iddszakonként €s irdnyonként Osszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolit6, illetve a legtobb hatdron atutazd utast szallitd
szerelvényeit. Minden esetben reggel a Sopron-Loipersbach, délutan pedig a Loipersbach-
Sopron relacidban mértiink nagyobb maximalis utasterhelést. A legnagyobb hataron atlépd
forgalmat a Sopronbol pénteken 7:00-kor induld szerelvény bonyolitotta le, mig az osztrak
szakaszon a Sopronbdl kedden 6:00-kor induld vonat érte el a maximalis utasterhelést.

524
a hataratlépés elotti utols6[ maximalis |a hataratlépés elotti utols6|  maximalis
datum a relacio iranya napszak| megallo elhagyasanak | hataratlépd | megalld elhagyasanak utasterhelés
id6pontja (f6/vonat) id6pontja (f6/vonat)
. délel6tt 7:00 134 7:00 244
ron-L oipersbach
20130624 SoPromLomper délutin 1846 31 1546 2
péntek . delel6tt 10:34 35 7:39 49
Loipersbach-Sopron |1 4 1647 105 1647 165
2013.05.26 Sopron-L oipersbach délutan 14:46 21 17:46 74
vasarnap L oipersbach-Sopron délutan 1934 33 1934 52
. délelott 6:00 104 6:00 259
on-Loipersbach
2013.05.28]  SOPromLoiper délutan 1347 28 1347 Y
kedd . deleltt 10:34 34 7:39 59
SORSISEREITSORON 1114, 1748 91 1848 130
8. tablazat

Az 524-es vasutvonal legnagyobb hataratlépo- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként

A nvari felmérési eredménvek részletes elemzése

A vasutvonalon a nyari idészakban ugyancsak Sopron és Wiener Neustadt allomas kozott
végeztiink utasforgalmi vizsgalatokat (harom délutani gyorsvonatot Deutschkreutzig mérve),
azonban 2013. jalius 1-t6] valamennyi Regioexpress végalloméasa Deutschkreutz lett, igy
nemcsak a Sopron és Deutschkreutz kozotti utasforgalom nagysaga, de a Deutschkreutzban
fel- ill. leszalld utasok pontos szama is megallapithatd volt a vonal tobbi szakaszanak
Utasadatai alapjan. Pénteken €s kedden a reggeli 6rdkban Wr. Neustadt iranyaba 11, visszafelé
7 vonaton, mig a délutani csucsiddszakban Wr. Neustadt felé 6, ellenkezd iranyban 16
szerelvényen végeztiink felmérést. A vasarnap délutani id0szakban hat vonatpar esetében
vizsgaltuk az utasforgalmat.

A pénteki felmérés sordn az utasok iranyonkénti megoszlasa 48:52 szazalék, vagyis az dsszes
utas tobbsége, 52 %-a Wiener Neustadt felé utazott. A vonatonkénti atlagos utasszam még
¢élesebben tiikr6zi ezt: Wiener Neustadt felé 83, mig Sopron felé csak 56 f6 volt, habar ez a
nagy eltérés annak is koszonhetd, hogy a délutani csticsidészakban tobb vonat kozlekedik
Sopron iranyaban, mint reggel ellenkez6 iranyban.

A Sopronbdl 7:47-kor induld személyvonatra az Ut soran Osszesen 102-en szalltak fel, és
Mattersburg-Bad Sauerbrunn kozott 78-an utaztak rajta, am a vonatot egyetlen, kis
befogadoképességli (68 iiléhelyes) Jenbacher motorvonatbdl allitottdk Ossze, ezért nagy
zsufoltsag alakult ki rajta.
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A felmért utasforgalmat irdnyonként elemezve a tavaszi méréshez hasonldan lathatova valik,
hogy az utasterhelés adatai cs6kkend tendenciat mutatnak a Wiener Neustadt—Deutschkreutz
iranyban (38. 4bra), mig novekedést az ellenkez6 iranyban (39. abra). A vasutvonalon
egyébként tovabbra is jellemz6 a wieni és wiener neustadti elévarosi forgalom jelenléte, és a
harmadik legforgalmasabb allomas ismét Mattersburg, amelynek mind le- mind felszallo

utasforgalma jelentés hanyadot képvisel.

utas
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38. abra

Az 524-es vonal Sopron irdnyl pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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39. 4bra

Az 524-esvonal Wiener Neustadt iranyt pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A keddi felmérés soran a vasutvonalon utazok irdny szerinti megoszlasa a péntekihez képest
csak kismértékben modosult (kozel 50:50 szazalék), bar a reggeli csucsiddben ismét a
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Sopron-Wiener Neustadt, délutan pedig az ellenkez6 irany forgalma keriilt talsulyba. Az
utasterhelési adatok is a korabbiakhoz hasonlod tendenciat mutatnak (40. abra, 41. abra),
viszont péntekhez képest 20 %-kal tobb utast mértiink e napon.
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40. abra
Az 524-es vonal Sopron irdnyl keddi megallonkénti utasforgalménak jellemz6i
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41. abra
Az 524-es vonal Wiener Neustadt iranyt keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemz6i

A vasarnap délutani felmérés esetében a vastutvonalon utazok irany szerinti megoszlasa 42:58
szazalék, azaz joval tobben utaztak a Sopron—Wiener Neustadt irdnyban, mint ellenkezdleg. A
vonatonkénti atlagos utasszam iranyonként 29, illetve 39 f6 volt. A viszonylat
legforgalmasabb jarata a Sopronbdl délutan 17:46-kor induld jarat volt, melyre dsszesen 69-
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en szalltak fel az ut sordn. A szerelvény alacsony

befogadoképességii

Jenbacher motorvonatbol allt, ezért enyhe zsufoltsagérzet volt tapasztalhatod

maximalis utasszam 59 {6 volt.

Az utasszamok alakulasat a 42. abra és a 43. abra mutatja; lathato, hogy a tendencia tovabbra
is hasonlo, azonban Mattersburg (a tavaszi vasarnapi felméréshez hasonléan) e napon kisebb
vonzassal bir, gyakorlatilag valamennyi utas Wiener Neustadtig vagy onnan utazik.
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42. abra

Az 524-es vonal Sopron iranyl vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi
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43. abra

Az 524-es vonal Wiener Neustadt iranyu vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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A hétkoznapi méréseket Gsszehasonlitva, kedden atlagosan 15-20%-ka utaztak tobben az
egyes vonatokon, mint pénteken. A vasarnap délutani vonatokon Wiener Neustadt fel6l joval
kisebb az utasforgalom, mint hétkoznap délutdnonként, azonban ellenkezd irdnyban a péntek
¢s kedd délutanihoz hasonld, esetenként anndl valamivel nagyobb az utasok szama.

A 9. tablazatban mérési iddszakonként €s irdnyonként Osszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolit6, illetve a legtobb hatdron atutazd utast szallitd
szerelvényeit. Reggelente Ausztria, délutdnonként (vasarnap kivételével) Sopron felé mértiink
nagyobb maximalis utasterhelést. A legnagyobb hataron atlépd forgalmat kedden, a Sopronba
19:00-kor érkezd Regioexpress, mig a maximalis utasterhelést (mar az osztrak szakaszon) a
kedden, Sopronbdl 6:00-kor indulé Regioexpress érte el.

524
a hataratlépés elétti utols6 | maximalis | a hataratlépés el6tti utolsd maximalis
datum a relacio iranya napszak | megall elhagyasanak | hataratlépé | megallo elhagyasanak utasterhelés
id6pontja (f6/vonat) id6pontja (f6/vonat)
. délelstt 6:00 130 7:00 248
L h
20130712 | SOProLoipersiac délutén 1645 24 1446, 1546 3L
péntek . délelott 10:34 48 10:34 50
Lopershach-Sopron I~ 403 15 1748 88 1748 105
2013.07.14 Sopron-L oipersbach délutan 18:46 22 17:46 59
vasarnap L oipersbach-Sopron délutan 16:33 21 17:48 39
. délelétt 7:00 144 6:00 310
on-Loipersbach
2013.07.16 Sopr b= délutan 14:46, 1546 23 1546 49
kead . délel6tt 834 31 10:34 36
LolpersbactSopron 1™ 4 1848 147 1748 255

9. tablazat
Az 524-es vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként

Osszehasonlitas

Bar a [Wien—-] Wiener Neustadt—Sopron vasttvonal a legrosszabb infrastruktaraju (elavult,
kis kapacitasi motorvonatok, villamositatlan palya), mégis ez bonyolitja le a legnagyobb
forgalmat, nemcsak a vonatok, hanem az utasok szamat is figyelembe véve (munkanapokon a
csucsidészakok aatt 6sszesen 1300-1650 utas/irany, dsszesen tobb mint 2200 hataratlépd utas
a 3 nap soran). Nem véletlen, hogy az itt kozlekedd alacsony kapacitasii motorvonatok
kiilondsen nagy problémat jelentenek a cstcsiddszakban (tavasszal 13 zsufolt vonatbol 12,
nyaron pedig mind a harom ezen a vonalon kozlekedett).

A nagy vonatsiirliségnek koszonhetden a csucsiddszak viszonylag egyenletes eloszlasti mind
reggel, Ausztria iranyaban, mind délutan, Sopron iranyaban. A legtobb utast és hatart atlépot
szallitd vonatok —vélhetden ebbdl fakadéan— nem valtoztak meg olyan egyodntetiien, mint a
Wien-Sopron-Deutschkreutz vasutvonal esetében, azaz nem volt tapasztalhato a reggeli és a
délutani csticspont id6beni eltolodasa, sem a teljes szakaszra, sem a hatardtmenetre vetitve.

Mig a teljes szakaszon novekedett az utasforgalom, a hatdratmenetben kevesebben utaztak at,
mint majusban, ami a tobbi vasttvonalhoz képest egyediilalld jelenség. A teljes szakaszon
novekvo utasforgalomban kozrejatszott, hogy a tavaszi mérés tapasztalatai alapjan atalakitott
mérési tervvel még pontosabb utasforgalmi adatokat tudtunk gytlijteni a Wiener Neustadtbol
tovabb kozleked6 gyorsvonatokrol, és a késések szama és mértéke is lecsokkent, igy a diakok
valamennyi vonatot el tudtik érni, tovabba nem tortént jaratkimaradas. Osszesen 92 vonatot
mértiink igy le a tavaszi 82 helyett, a vonatokon atlagosan utazok szama ezért csak
mérsékelten emelkedett.
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3.2.3. 530 Szentgotthard — Fehring — Feldbach — Graz vasitvonal

A tavaszi felmérési eredménvek részletes elemzése

A vasutvonalon Szentgotthard és Fehring (bizonyos esetekben? Feldbach) alloméas kozott
végeztiik el az utasforgalmi vizsgélatokat, pénteken és kedden délelétt 2, délutan pedig 6
vonatparon. Hajnalban tovabbi egy, Szentgotthardrol induld vonat utasforgalmat mértiik az
alloméson tartézkodva. (Vonaton 1évé mérés ellenkezd iranyd vonat hidnya és a varhato
alacsony utasforgalom miatt nem volt racionalis.) A vasarnap délutani idészakban 4 vonatpar
esetében vizsgaltuk az utasforgalmat.

A pénteki felmérés keresztmetszeti adatai szerint a reggeli és a délutani idoszakban sincs
jelentdsebb kiilonbség a két irany forgalma kozott, bar nemcsak délutan, hanem reggel is
valamivel nagyobb forgalom érzékelhetd Ausztria fel6l. Ennek oka a Graz és Budapest kozott
kozlekedd InterCity, amelynek utasforgalma (a mért napokon atlagosan 75-80 f0) reggel az
Ausztria feldl érkez6, tehat a nem csucsirany utasforgalomhoz adodik hozza. Ennek
megfelelden vonatonként atlagosan 28 f0 szallt fel Szentgotthard irdnyadban a felmért
szakaszon, mig a Graz irdnyl vonatokra atlagosan csupan 20 {6 szallt fel (az este visszafelé,
Grazba kozlekedd InterCityt mar nem mértiik).

A vonatokon utazok szama a Fehring—Szentgotthard iranyban (44. abra) monoton csdkken: a
132 utashoz képest csak 93-an utaznak at a hataron, akik koziil 35-en Budapest felé folytatjak
utjukat (a reggeli kozvetlen IC-vel). A Szentgotthardon felszallo 5 utas mar magyar belfoldi
utasnak szamit. Ellenkez0 iranyban (45. abra) enyhén névekvo forgalom jelenik meg Fehring
felé, ahol jelentds utascsere bonyolodik le, ami utal Fehring atszallo allomasi funkcidjara (a
legtobb szentgotthardi vonatrol at kell szallni Wiener Neustadt és Graz iranyaban iS); illetve
arra, hogy a Graz—Fehring-Szentgotthard vasutvonal ezen utolsé szakasza mar nem tolt be
akkora szerepet Graz eldvarosi kozlekedésében, inkabb helyi igényeket szolgal ki.
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44, abra

Az 530-as vonal Szentgotthard iranyu pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

2 Hétkoznapokon az R 4713 és az R 4704, valamint vasarnap az R 4725, az R 4729, a REX 4737, az R 4716, az
R 4722 és az R 4732 vonatok esetében.
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45, abra

Az 530-as vonal Fehring iranya pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi

A keddi felmérés idején az utasok utazasi irany szerinti megoszlasa 52:48 szazalék, azaz 52
%-uk Szentgotthard, 48 %-uk Fehring felé¢ kozlekedett. Tovabbra is az Ausztria feldl érkezdk
vannak tehat tobbséghben, viszont a pénteki méréshez képest (59:41) kisebb az eltérés, ugyanis
a reggeli cstcsidOben a péntekihez képest masfélszer tobben utaztak Ausztria felé¢, mikdzben
az InterCitynek valamivel kisebb forgalma volt ellenkez6 iranyban.

Az iranyonkénti utasterhelési adatok (46. abra, 47. abra) a péntekihez hasonld, az osztrak-
magyar hatar felé kozeledve egyre alacsonyabb értékeket mutatnak. Az abrazolt szakaszon
ugyanakkor tovabbra sem tiikrozédik egyértelmiien Graz el6varosi forgalma és a varos
utasvonzo szerepe, ez bizonyara a Fehringet kdvetd szakaszon jobban érvényesiil.
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46. abra

Az 530-as vonal Szentgotthard irdny keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemz6i
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Az 530-as vonal Fehring iranyu keddi megéllonkénti utasforgalmanak jellemzdi

A vasarnapi (délutani) felmérés idején az utasok irdny szerinti megoszlasa 41:59 szazalék,

tehat e napon inkabb a Szentgotthard—Fehring irany jelentdsebb. Ez elsdsorban annak
koszonhet6, hogy e napon felmértiik Budapest—Graz viszonylata InterCityt is (amely egyben a
nap legforgalmasabb jarata lett), habar a tobbi vonaton is tobb felszallo volt Graz felé, mint
ellenkezd irdnyban. Az 4tlagos utasszam Szentgotthard felé 27, Graz felé 38 6 volt.

Az utasforgalom nagysaga hasonld tendencidval, am a hétkdznapokon mérthez képest
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47. abra

mérsékeltebben valtozott a felmért szakaszon (48. abra, 49. abra).
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Az 530-as vonal Szentgotthard irdnyl vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoéi
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49, abra

Az 530-as vonal Fehring iranyu vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A hétkoznapi méréseket dsszehasonlitva elmondhatd, hogy kedden atlagosan kozel 20%-kal
tobben utaztak mindkét iranyban, mint pénteken, egyediil a Budapest felé tovabbutazok
szdma volt csekélyebb. Vasarnap délutdin —az InterCityt leszamitva— hasonld (valamivel
kisebb) atlagos utasforgalmi adatokat kaptunk a hétkdznap délutan felmért atlagértékekhez
képest, azonban a joval ritkabb vonatkozlekedés miatt ez alig feleakkora utasforgalmat jelent,
mint a pénteki és a keddi adatok.

A 10. tdblazatban mérési idészakonként és iranyonként dsszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolitd, illetve a legtobb hatdron atutazé utast szallitd
szerelvényeit. Altalaban inkabb csak a délel6tti idészakra jellemz6, hogy a hataron atkelés
idején a legtobb utast szallitd szerelvények az osztrak szakaszon is a legtobb utast szallitottak.
A legnagyobb hatdron atlépd forgalmat a Szentgotthardrol vasarnap 20:20-kor induld
szerelvényen mértiik, mig az osztrak szakaszon a maximalis utasterhelést a Szentgotthardrol
kedd reggel 8:16-kor indul6 szerelvény esetében.

530
a hataratlépés elotti utolsd| maximalis |a hataratlépés el6tti utols6|  maximalis
datum a relaci6 iranya napszak| megallo elhagyasanak | hataratlépd | megalld elhagyasanak utasterhelés
idépontja (f6/vonat) idépontja (f6/vonat)
Szentgotthard-Fehring dcrzlelortt 816 12 816 49
2013.05.24 délutan 16:16 10 16:16 24
péntek . ; délelott 7:37 43 7:37 59
Fehring-Szentgotthird 1" 411 30| 1446, 16558, 1758 8 1446 43
2013.05.26|  Szentgotthard-Fehring délutdn 20:20 47 20:20 69
vasarnap Fehring-Szentgotthard délutan 1543 5 17:43 24
. déleltt 6:19 11 8:16 86
Szentgotthard-Fehrin
20130528 e delutan 1406 14 1616 23
kedd . ’ délelott 7:37 33 737 62
Fehring-Szentgotthird 13,151 1958 9 14:46 43

10. tablazat
Az 530-as vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként
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A nyari felmérési eredmények részletes elemzése

A vasttvonalon a tavaszi mérés soran alkalmazott beosztassal megegyezé modon,
Szentgotthard és Fehring (bizonyos esetekben?® Feldbach) allomas kozott végeztik el az
utasforgalmi vizsgalatokat, pénteken és kedden déleldtt 2, délutan pedig 6 vonatparon. A
hginalban 5:32-kor Szentgotthardrdl induld személyvonatot ugyanakkor nem mértik a
tavasszal tapasztalt, gyakorlatilag zérusértékii utasforgalom miatt. A vasarnap délutani
1d6szakban 4 vonatpar esetében vizsgaltuk az utasforgalmat.

A pénteki felmérés keresztmetszeti adatai szerint a reggeli id0szakban az Ausztria feldl
érkez6k vannak talsulyban, ami elsdsorban a Graz és Budapest kozott reggel kozlekedd
InterCitynek koszonhetd. A délutani idészakban kozel azonos a két irany utasforgalma. Ennek
megfeleléen a teljes napra vetitve a viszonylaton mért jaratokon atlagosan csupan 15 f6
utazott Ausztria felé (az este visszafelé, Grazba kozlekedd InterCityt most sem mértiik), mig
ellenkezd irdnyban atlagosan 19 {6 szallt fel a vonatokra.

A felmért utasforgalmat iranyonként elemezve kitlinik, hogy az utasterhelés adatai a Fehring—
Szentgotthard iranyban (50. abra) cs6kkend tendenciat mutatnak, mig ellenkezd irdnyban (51.
abra) enyhén novekvd forgalom jelenik meg Fehring felé, ahol a tavaszi mérés soran
tapasztaltakhoz hasonléan mindkét irdnyban jelentds utascsere bonyolddik le.
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50. abra

Az 530-as vonal Szentgotthard irdnyt pénteki megallonkénti utasforgalménak jellemzdi

2 Hétkoznapokon az R 4713 és az R 4704, valamint vasarnap az R 4725, az R 4729, a REX 4737, az R 4716, az
R 4722 és az R 4732 vonatok esetében.
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51. abra

Az 530-as vonal Fehring iranyu pénteki megéllonkénti utasforgalmanak jellemzdi

A keddi felmérés idején az utasok utazési irdny szerinti megoszlasa 53:47 szazalék, azaz 53
%-uk Szentgotthard, 47 %-uk Fehring felé kozlekedett, ami a pénteki mérés aranyahoz
(56:44) hasonloan az Ausztria feldl érkezOk tobbségét tiikkrozi, csakligy, mint a tavaszi mérés
soran. A reggeli csucsidében kozlekedd vonatparok a pénteki naphoz hasonl6 utasforgalmat
bonyolitottak le, délutan azonban 10%-kal kevesebben utaztak Magyarorszag iranyaban.

Az iranyonkénti utasterhelési adatok (52. abra, 53. abra) a korabbiakhoz hasonldan aakulnak.
Mindkét irany utasforgalma gyakorlatilag megegyezik a péntekivel, kedden egyediil a

Budapest felé tovabbutazok szama volt szemmel lathatéan nagyobb.
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52. dbra

Az 530-as vonal Szentgotthard iranyt keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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53. abra

Az 530-as vonal Fehring irdnyt keddi megallonkénti utasforgalménak jellemzoi

A vasdrnapi (délutani) felméréskor az utasok irany szerinti megoszldsa megfordult, 33:67
szazalékos értékil, amely —a tavaszi méréshez hasonloan— elsésorban abbol kovetkezik, hogy
vasarnap este a Budapest-Graz viszonylata InterCityt is lemértiik, a pénteki és keddi
mérésekkel ellentétben. A tobbi Fehringbe kdzlekedd személyvonaton egyébként jellemzden
ugyanannyian vagy kevesebben utaztak, mint Szentgotthard felé. Az atlagos utasszam ennek
megfelelden 17, illetve 34 {6 volt a két iranyban.

Az utasterhelés az eddigiekhez hasonloan valtozott (54. abra, 55. abra), azonban Ausztria felé
—az InterCitynek koszonhetéen— szemmel lathatéan tobben utaznak, mint ellenkezd iranyban.
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54. abra
Az 530-as vonal Szentgotthard irdnyl vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi
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55. abra

Az 530-as vonal Fehring iranyu vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A hétkoznapi mérésekrdl tehat Osszességében elmondhato, hogy kedden ¢és pénteken
atlagosan kozel ugyanannyian utaztak egy-egy vonaton, a vasarnap délutani mérés soran
pedig —az InterCity vonatot leszamitva— hasonld (valamivel kisebb mértékii) atlagos
utasforgalmi adatokat kaptunk, azonban a joval ritkabb menetrend miatt ez alig feleakkora
utasforgalmat jelent, mint a pénteki és a keddi szdmadatok.

A 11. tablazatban mérési idészakonként €s iranyonként dsszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolitd, illetve a legtdobb hatdron atutazé utast szallitd
szerelvényeit. Bar a déleldtti mérésekre altaldnosan jellemzd, hogy a hataratlépéskor a legtobb
utast szallitd szerelvények az osztrak szakaszon is a legforgalmasabbak voltak, ugyanez az
Osszefiiggés a délutdan mért vonatok esetében nem mondhatdo el. A hatar atlépésekor a
legnagyobb forgalmat vasarnap, a Szentgotthardrol 20:20-kor induld InterCityn, mig a
maximalis utasterhelést ugyancsak e vonaton mértiik (az osztrak szakaszon).

530
a hataratlépés elétti utols6 | maximalis | a hataratlépés el6tti utolsd maximalis
datum a relacio iranya napszak | megallo elhagyasanak | hataratlépé | megallo elhagyasanak utasterhelés
id6pontja (f6/vonat) id6pontja (f6/vonat)
. deleltt 816 10 816 12
Szentgotthard-Fehri
201307.12 |  OMEOTAITENNE 1 iutan 1813 9 16:16 2%
péntek . ) délel6tt 737 22 737 29
Fehring-Szentgotthdrd 1= o0 1446 17 1850 2
2013.07.14 Szentgotthard-Fehring délutan 20:20 66 20:20 71
vasarnap Fehring-Szentgotthard délutan 21:43 11 1543 12
. délelétt 8:16 10 8:16 13
Szentgotthard-Fehr:
20130706 | ST Geiutan 1813 11 1406 2
kead . , délelétt 737 30 737 4
Fehring-Szentgotthird 7 141 1559 9 1859 15
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11. tablazat
Az 530-as vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként

Osszehasonlitas

A Szentgotthard—Fehring vonalszakaszon a majusi felmérési napokon a reggeli és délutani
csucsiddszakban 0sszesen kevesebb, mint 250 6 utazott iranyonként, &m ez az érték tovabb
csokkent 200 ala a juliusi id6szakban, ugyanis a belfoldi forgalom kozel 30%-kal esett vissza.
Ennek ellenére a hataratmenetben gyakorlatilag alig tortént visszaesés, ¢s mivel két vonatot
nem vizsgaltunk a tavaszi mérés tapasztalatai alapjan, igy a hatart atlépd vonatok atlagos
utasszama 1 %-kal nagyobb lett. A vonalszakaszon igy 35-r6l kozel 50 %-ra emelkedett a
hatart atlépok aranya, ami az Osszes vasutvonalat figyelembe véve legnagyobb mértékii
novekedés, azonban figyelembe kell venni, hogy egy alacsonyabb utasforgalmu vastatvonalon
ugyanakkora utasszam-valtozas nagyobb szazalékos valtozast eredményez, mint a nagyobb
utasforgalmu vasutvonalakon.

A legnagyobb utasterhelésti és a legtobb hatart atlépd utast szallitdé vonatok lényegében
ugyanazok maradtak, am ezek utasforgalma nem tlinik ki jelentdsebben a tobbi utasszallitd
vonatéhoz képest (kivéve a Graz—Budapest—Graz InterCityk esetében, amelyek rendre
kimagasloan t6bb utast szallitottak mindkét irdnyban).
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3.2.4. 700 Gyér — Hegyeshalom — Bruck a. d. Leitha — Wien vasiitvonal

A tavaszi felmérési eredménvek részletes elemzése

A vasutvonalon Gyér és Bruck a. d. Leitha allomasok ko6zott, eltéré hosszusagu
vonalszakaszokon, a pénteki és keddi napokon a reggeli 6rakban Bruck irdanyaba négy, Gyor
felé harom vonaton, mig a délutdni csucsidoszakban mindkét iranyaban négy-négy
szerelvényen végeztilk el az utasszamlaldsokat és kikérdezéseket. A vasarnap délutani
1d6szakban négy vonatpar esetében vizsgaltuk az utasforgalmat.

A vasutvonal jellemzdje, hogy bizonyos esetekben (az EURegio vonatokat kivéve) a hatdron
atutazashoz Hegyeshalom allomason at kell szallni a masik, tovabb kozlekedd szerelvényre.
Az adatok Osszehasonlithatosaga érdekében Osszevontuk azoknak a szerelvényeknek az
utasforgalmi adatait, melyek esetében csak hegyeshalmi atszallassal lehet tovabbutazni.

A pénteki felmérés reggeli idészakdban a Gydr-Wien iranyban utaznak tobben
(szerelvényenként atlagosan 146 felszalld utas), mig a délutdni négy vonatpar irdnyonkénti
forgalma kozel azonos (atlagosan 161-174 £6). A teljes napot tekintve, Wien iranyaba egy-egy
vonatra atlagosan 160-an, mig Gydr felé atlagosan 119-en szalltak fel a felmért szakaszon.

Az iranyonkénti utasforgalmi elemzést az 0sszevethetdség érdekében a Mosonmagyardvar ¢€s
Bruck kozotti szakaszra végeztik el, de a diagramokon vaamennyi esetben csak a
hataratmenetet, azaz Zurndorf-Hegyeshalom szakaszt abrazoljuk (56. abra). Ausztria
iranyaban a Hegyeshalom 4allomast elhagyo 318 f6 alkotja a hatdratlépé forgalmat, majd
folyamatosan novekvd, elévarosi jellegli forgalom érzékelhetd Bruck irdnyaba. Magyarorszag
felé Parndorf utan enyhén csokken, majd Hegyeshalomtol ismét emelkedik az utasok szama, a
hatart 6sszesen 370 {6 1épte at valamelyik felmért vonattal Magyarorszag felé. Hegyeshalom
utasforgalma jelentds, amely részben annak is kdszonhetd, hogy gyakran csak atszallasos
kapcsolat biztositott Ausztria és Magyarorszag kozott.
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56. abra

A 700-as vonal pénteki hatar menti utasforgalmanak jellemzdi megallonként

A keddi felmérés ideje alatt a vastti viszonylaton utazdk irany szerinti megoszlasa 65:35
szazalék (azaz a felmért utasok 65 %-a Wien, 35 %-a Gyor iranyaban kozlekedett), ami a
pénteki mérés aranyahoz (61:39) képest csak minimalis eltérést mutat. A reggeli
csucsiddszakban ismét a Gyor—Wien iranyu utazasok keriiltek tobbségbe (vonatonként

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



57

atlagosan kozel haromszor annyian utaznak arrafelé, mint ellenkez6 iranyban: 178, ill. 63 £6),
viszont a délutan felmért négy vonatpar esetében is €z az irany a forgalmasabb. A teljes napot
tekintve aszerelvények atlagos utasszama Wien felé 151, mig Gyér felé 91 6 volt.

A Hegyeshalom-Zurndorf allomaskoz utasterhelési adatai (57. abra) a pénteki méréshez
nagyon hasonloan valtoznak, am a szdmokat tekintve Wien iranyaban 6sszesen 25-30 %-kal
tobben, mig Gyor iranyaban ugyanennyivel kevesebben utaztak a felmért vonatokon. Ennek
ellenére Wien eldvarosi forgalmanak hatasa és Hegyeshalom allomas élénk le- és felszallo

utasforgalma ugyantgy kirajzolédik, mint pénteken.
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57. abra

A 700-as vonal keddi hatar menti utasforgalmanak jellemz6i megallonként

A vasarnap délutani felmérés ideje alatt a vasutvonalon utazok irany szerinti megoszlasa

60:40 szazalékos aranyt mutat, tehat az 9sszforgalmat tekintve meghatarozonak itt is inkabb
az Ausztria iranya forgalom szamit. A felmért szakaszon egy-egy vonatra atlagosan 111-en
szalltak fel Wien irdanyaba, ugyanakkor Gydr felé csupan 74-en. Az utasterhelési adatok
mindkét iranyban a hétkdznapi mérés soran tapasztaltakhoz hasonldéan valtoznak (58. abra),
am az utasok szama atlagosan 70 %-kal alacsonyabb, mint hétkdznapokon.
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58. abra

A 700-as vonal vasarnapi hatar menti utasforgalménak jellemz6i megallonként
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A heétkoznapi méréseket Osszehasonlitva a vizsgalt vonatokon atlagosan 15%-kal tobben
utaztak pénteken, mint a keddi napon. A vasarnap délutani mérés soran ugyanazokat a
vonatokat mértiik fel, mint hétkbznapokon délutan, am atlagos utasforgamuk 34 %-kal
kisebb volt a pénteken felmért atlagértékekhez képest.

A 12. tablazatban mérési idészakonként és iranyonként dsszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolit6, illetve a legtobb hatdron atutazd utast szallitd
szerelvényeit. A délelotti mérésekre minden esetben jellemzd, hogy a hataron atkelés idején a
legtobb utast szallitd szerelvények voltak a legforgalmasabbak az osztrak szakaszon is. A
legnagyobb hataron atlép6 forgalmat és a legnagyobb utasterhelést is a kedden 6:28-kor
Hegyeshalombdl Wienbe induld szerelvényen mértiik.

700
a hataratlépés elotti utols6[ maximalis |a hataratlépés elotti utols6|  maximalis
datum a relacio iranya napszak| megallo elhagyasanak | hataratlépd | megalld elhagyasanak utasterhelés
id6pontja (f6/vonat) id6pontja (f6/vonat)
. délelott 6:28 93 6:28 160
Hegyeshalom-Nickelsdorf
2013.06.24] Heyeshalom-Nickelsdort 1 1631 21 1431 239
péntek . ! delel6tt 9:27 34 9:27
Nickelsdorf-Hegyesnalom |\ 4, 1727 134 1727 131
2013.05.26] Hegyeshalom-Nickelsdorf | délutan 1831 57 1831 118
vasarnap | Nickelsdorf-Hegyeshalom | délutan 17:27 60 1727 98
. délel6tt 6:28 156 6:28 264
Hegyeshalom-Nickelsdorf
2013.05.28) délutn 1431 2 1431 142
kedd . délelott 9:27 42 9:27 92
Nickelsdorf-Hegyeshalom |\ 1927 76 1727 160

12. tablazat
A 700-as vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként

A nvari felmérési eredménvek részletes elemzése

Juliusban a tavaszi mérésekkel megegyez6 modon, azaz Gydr és Bruck a. d. Leitha kozott,
eltérd hosszlisagu vonalszakaszokon, hétkoznapokon reggel Bruck irdnyaba négy, a Gyor felé
harom, mig a délutani csucsiddszakban mindkét iranyban négy-négy vonaton végeztiik el az
Utasszamlalasokat és kikérdezéseket. A vasarnap délutani idészakban a munkanapokon meért
négy vonatpar esetében vizsgaltuk az utasforgalmat. Az adatok Osszehasonlitdsa érdekében
ismét Osszevontuk azon vonatok utasforgalmi adatait, melyek esetében csak hegyeshalmi
atszallassal lehet tovabbutazni.

A pénteki felmérés soran a reggeli csucsiddszakban ismét Wien iranyaban utaztak tobben
(vonatonként atlagosan 148 fdvel), mig délutin a Magyarorszag felé tartdé jaratok
utasforgalmavolt nagyobb (atlagosan 141 felszallo).

Délutan a Gyor feldl érkezd szerelvények maximalis utasszamukat jellemzden a magyar
oldalon érték el, bizonyitva, hogy ezek inkabb a gydri agglomeracios forgalomban jatszanak
szerepet. Az osztrdk oldalon (az utols6 mért vonatot leszamitva) mar csak atlag 20-25 {6
utazott tovabb ezekkel avonatokkal. Ellenkez6 iranyban sokkal jelentésebb forgalom zajlott a
délutani 6rakban az osztradk szakaszon.

A diagramok abrazolasat a tavaszi méréshez hasonldéan ahataratmenetre, azaz a Hegyeshalom
¢s Zurndorf kozotti szakaszra sziikitettiik le. Wien felé folyamatosan tovabb novekedik az
utasok szdma a hegyeshalmi élénk utascserét kdvetden is, mig az ellenkezd irdnyban enyhén
csokkend utasterhelést lathatunk; a hatart valamivel tobben 1épik at Gyor felé (59. abra).
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50. abra

A 700-as vonal pénteki hatar menti utasforgalménak jellemz6i megéllonként

A keddi felmérés soran a viszonylaton utazok irany szerinti megoszlasa 55:45 szazalék (tehat
az utasok 55 %-a Wien felé, 45 %-a Gyor felé kozlekedett), ami a pénteki mérés aranyahoz
(57:43) képest csak minimalis eltérést mutat. A reggeli csucsidészakban tovabbra is a Gyor—
Bécs irany bizonyult meghatdrozénak, de a forgalom kisebb volt a péntekinél. Délutan a
Magyarorszag felé iranyul6 forgalom valt erésebbé.

A Zurndorf és Hegyeshalom kozotti utasforgalom (60. abra) alakulasa kevésbé hasonlit a
péntekihez, ugyanis az osztrak szakaszon €s a hataratmenetben kevesebben, Hegyeshalomtol
viszont mar tobben utaztak e napon, mint pénteken. Az ellenkezd iranyban a péntekihez
hasonlo, folyamatosan novekvd forgalom jellemzi a vizsgalt szakaszt, ugyanakkor a hatart
atlépo és az osztrak belfoldi forgalom is 25-30%-kal alacsonyabb volt, mint pénteken.
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60. abra

A 700-as vonal keddi hatar menti utasforgalmanak jellemz6i megallonként
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A vasérnap délutdni felmérés soran utazok irdny szerinti megoszlasa 46:54 szazalék, tehat e
napon inkabb a Wien—Hegyeshalom irany forgalma volt meghatarozo. Az iranyonkénti
elemzésnél (61. abra) feltlinik, hogy Hegyeshalom allomason a korabbiakhoz képest sokkal
nagyobb az ott Gyor feldl érkezo, leszallo, illetve a Gyor felé felszallo, azaz a belfoldi utasok
aranya. A tovabbi szakaszon egyébként kozel allando utasterhelés figyelhetd meg, Bruck felé
enyhén csokken az utasok szama.
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61. abra

A 700-as vonal vasarnapi hatar menti utasforgalmanak jellemz6i megallonként

A hétkoznapi méréseket Osszehasonlitva lathatd, hogy kedden az egyes vonatokon atlagosan
15%-kal kevesebben utaztak a pénteki naphoz képest, a vasarnap délutan kozlekedd
vonatokon pedig 25-30%-kal utaztak kevesebben a péntek és kedd délutani utasforgalom
atlagahoz képest.

A 13. tablazatban mérési idészakonként és iranyonként 6sszevetettiik a hataron, illetve a teljes
szakaszon mért maximalis utasforgalmi adatokat. Az esetek tobbségében itt is jellemzd, hogy
azok a vonatok, amelyek az adott iddszakban és iranyban mar a hataratlépéskor is a legtobb
utast szallitottak, a teljes szakaszon a legforgalmasabbnak bizonyultak. A legnagyobb hataron
atutazo forgalmat a Hegyeshalomba péntek délutan 17:32-kor érkez6 vonat, mig a maximalis
utasterhelést a Hegyeshalombol pénteken 6:28-kor induld jarat érte el.

700
a hataratlépés eldtti utolsé | maximalis | a hataratlépés eldtti utolso maximalis
datum a relacio iranya napszak | megalld elhagyasanak | hataratlép6 | megalld elhagyasanak utasterhelés
idépontja (f6/vonat) idGpontja (f6/vonat)
Hegyeshalom-Nickelsdorf d?lel?ﬂ 6:28 85 6:28 173
2013.07.12 délutan 14:31 2 14:31 113
péntek . ! délelstt 9:27 23 9:27 81
Nickelsdorf-Hegyeshalom |~} 4n 1727 154 1727 162
2013.07.14 | Hegyeshalom-Nickelsdorf | délutan 18:31 36 19:31 105
vasarnap | Nickelsdorf-Hegyeshalom | délutan 17:27 81 17:27 91
. délelétt 6:28 101 6:28 85
Hegyeshalom-Nickelsdorf
2013.07.16 = délutan 14:31 28 14:31 153
kedd . delel6tt 927 33 927 65
Nickelsdorf-Hegyeshalom 1~ in 1727 144 1727 151
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13. tablazat
Az 530-as vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként

Osszehasonlitas

A Gyo6r—Hegyeshalom-Bruck an der Leitha szakasz 6sszes utasforgalma a Sopront érint6 két
vasutvonal atlagat kozeliti, azonban az itt vizsgalt szakasz nemcsak Ausztridban, hanem
Magyarorszagon is tobb telepiilésre kiterjed, ezért a két orszag belfoldi utasforgalma nagyobb
aranyban adodik hozzd az Osszes forgalomhoz. Ez a hataratmenet utasadatain is latszik,
ugyanis az inkabb a némileg kisebb forgalmu Sopron—Ebenfurth vonalhoz hasonlitott:
majusban gyakorlatilag azonos szamu, kozel 1600 utas 1épte at a hatart a két iranyban a harom
nap folyaman. A menetrendi kinalat (a ralljetek figyelmen kiviil hagyasaval) azonban
lényegesen gyengébb, mint Sopron térségében, ugyanis a vonatok jellemzden csak oranként-
kétoranként kozlekednek, ami bizonyos iddszakokban még a szentgotthardi hatardtmenetnél is
rosszabb feltételeket nyujt.

A nyari mérések soran a felmért szakasz teljes hosszan jelentds, 16%-0s utasszam-csokkenést
tapasztaltunk, noha pontosan ugyanannyi vonatot vizsgaltunk. Ennek kovetkeztében a
felszallok szama még a valamivel gyengébb forgalmt Sopron—Ebenfurth vonalon mért értéket
se érte el. Bar kisebb mértékben, de a hatart atlépd utasforgalom is lecsdkkent, ebbdl
kifolyolag atlagosan 9%-kal kevesebben utaztak at a két orszag kozott a felmért vonatokon.

A teljes szakaszon, illetve a hataratmenetben leginkdbb kihaszndlt vonatok ugyanazok
maradtak juliusban, mint a tavaszi mérés soran. A reggeli csucsidészakban Wien felé a
Hegyeshalombdl 6:28-kor induldé vonat, mig ellenkezd irdnyban délutdin a Hegyeshalomba
17:32-kor érkez0 vonat messze a legmagasabb forgalmat bonyolitotta le valamennyi
munkanapon, ami az utasszamok nagysagahoz képest kissé ritka vonatkOvetéssel és
rugalmatlan menetrenddel lehet Gsszefiiggésben.
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3.2.5. 731 Fertdszentmiklos — Pamhagen — Neusiedl am See vasutvonal

A tavaszi felmérési eredménvek részletes elemzése

A vasttvonalon Fert6szentmiklos és Bad Neusiedl am See allomasok kozott végeztik el a
kivalasztott szerelvényeken az utasforgalmi vizsgalatokat, pénteken és kedden reggel egy,
mig a délutani idészakban két vonatparon. A vasarnap délutani idészakban két vonatpar
esetében vizsgaltuk az utasforgalmat.

A vasutvonalon kozlekedd utasok forgalomszervezési okokbdl kifolyolag az osztrak oldalon
talalhatdo Pamhagen allomason atszallasra kényszeriilnek. Az adatok Osszehasonlitasa
érdekében a 700-as vonalhoz hasonléan Osszevontuk azoknak a szerelvényeknek az
utasforgalmi adatait, melyek kdzott csak pamhageni atszallassal lehet utazni.

A pénteki felmérés keresztmetszeti adatai szerint reggel a két vonat koziil a Neusiedl am See
felé kozlekedd szerelvény bonyolitja a jelentésebb utasforgalmat 177 felszallo utassal (az
ellenkezd iranya vonat csak St. Andrd am Zicksee megalloig kozlekedik), mig a délutani két
vonatpar esetében az ellenkez6 irany forgalma a nagyobb (atlagosan 117 felszalloval).

A felmért utasforgalmat irdnyonként elemezve lathatd, hogy a magyar hatar felé vezetd
iranyban az utasterhelés adatok (62. abra) folyamatosan csokkend értékeket mutatnak, a
Weiden am See megallo utan a szerelvényeken tartozkodo 231 f6b6l csak nagyjabol minden
tizedik utas utazik at a hatdron. Az ellenkez6 irany forgalmara (63. abra) aranyaiban ellentétes
forgalomlefolyas jellemz6, a hatart atlép6 28 utas csak toredéke a Weiden am See megallotol
Neusiedl felé tovabbutazok szamanak. Pamhagent6l kezdddden folyamatosan ndvekvo
mértékben, jellemzéen Wien elévarosi forgalma jelenik meg Neusiedl am See iranyaba.
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62. abra

A 731-es vonal Fertészentmiklos irdnya pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemzdi
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A 731-esvonal Weiden am See iranyu pénteki megallonkénti utasforgalmanak jellemz6i

A keddi felméré
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63. abra

Fert0szentmiklos—

adatai (64. abra,

forgalom a teljes szakasz forgalméanak csupan toredékét teszi ki.

A 731-es vonal Fert6szentmiklos irdnyt keddi megallonkénti utasforgalménak jellemzoéi
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64. dbra
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s idején a vasutvonalon utazok utazasi irany szerinti megoszlasa 56:44
szazalék, azaz az utasok 56 %-a Fertészentmiklds, 44 %-a Neusiedl am See iranyaban
kozlekedett. (Ez a pénteki mérés aranyahoz képest kismértékii eltérést mutat.) Reggel ismét a
Neusiedl am See irany a meghatarozo (nagysagrendi kiilonbség van a két
irany utasforgalom aranyaban), mig a délutan vizsgalt két vonatpar esetében az ellenkez6
irany utasforgalma mutat joval nagyobb értékeket. A vasttvonal irdnyonkénti utasterhelési
65. 4bra), a pénteki adatokhoz hasonldéan alakulnak, a hatdron atlépd
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65. abra

A 731-esvonal Weiden am See iranyu keddi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A vasarnap délutian felmért vonatokon utazok 30 %-a Fert0szentmiklos, 70 %-a Neusiedl am

See iranyaban kozlekedett, tehat e napon inkabb az Ausztria felé vezet6 irany a meghatarozo.
Az utasterhelési adatok mindkét irdnyban a hétkéznapi mérés eredményeihez hasonldan
alakulnak (66. abra, 67. abra), igaz, Fertdszentmiklos iranyaban kevésbé erdteljes az utasszam
csOkkenése. Fert6szentmiklos felé a 20 fobol minddssze harom 1épi at a hatart, és ellenkezd
iranyban csupan 1 hataratlépd akadt, azonban az osztrdk belfoldi szakaszon folyamatosan

novekvo utasforgalom jelenik meg Neusiedl am See iranyaban.
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66. abra

A 731-es vonal Fert6szentmiklos irdnyu vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi
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67. abra

A 731-esvonal Weiden am See iranyt vasarnapi megallonkénti utasforgalmanak jellemzoi

A hétkoznapi méréseket 6sszehasonlitva pénteken atlagosan 7%-kal tobben utaztak egy-egy
vonaton, mint a keddi napon. A vasarnap délutan mért két vonatpar atlagos utasforgalmi adata
azonban joval kisebb a munkanapokon felmért atlagos értékeknél (minddssze 40 %-a). A
mérések adatai alapjan belathato, hogy a vonal jelenleg nem a hataron atnyuld kozlekedést,
hanem inkabb az osztrak belfoldi forgalmat szolgalja ki.

A 14. tablazatban mérési idészakonként €s iranyonként dsszevetettiik a vizsgalt vonalszakasz
legnagyobb utasforgalmat bonyolitd, illetve a legtobb hataron 4tutazd utast szallitd
szerelvényeit. A legnagyobb hataron atlépé forgalmat kedden mértiik a Fertdszentmiklosrol
6:48-kor indul6 szerelvényen, mig a maximalis utasterhelést az osztrak szakaszon rogzitettiik
a kedd délutani, Wienbdl érkez6 szerelvény esetében, Bad Neusiedl am See és Weiden am
See kozott (204 £6).

731

a hataratlépés eldtti utols6| maximalis |a hataratlépés elotti utolsé| maximalis

datum a relaci6 iranya napszak| megallo elhagyasanak | hataratlépd | megalld elhagyasanak utasterhelés

idépontja (f6/vonat) idépontja (f6/vonat)
Fert6szentmikl6s-Pamhagen derlel(?tt 68 Cas 68 i,
2013.05.24 délutan 12:23 3 12:23 38
péntek Y -, | délelott - - - -
Pamhagen-FertGszentmikls "1 4 1500 20 1700 166
2013.05.26| Fertdszentmiklos-Pamhagen| délutin 15:23 1 15:23 44
vasarnap | Pamhagen-Fert6szentmiklos | délutan 17.00 2 14:00 21
délel6tt 6:48 29 6:48 159

Fertoszentmiklos-Pamha,

2013.05.28) o AR eygan 1223 2 1523 15
kedd » .| déleltt - - - -
Pamhagen-Fertdszentmiklos délutan 1500 10 1700 04

14. tablazat
A 731-es vasutvonal legnagyobb hataratlépd- és utasforgalmi vonatai mérési idészakonként
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Osszegzés

A Fertdszentmiklos—Neusiedl am See vasutvonalon volt a legkevesebb hatart atlépd utas,
szamuk (atlagosan kb. 10 f6) és aranyuk gyakorlatilag jelentéktelen volt az osztrak belfoldi
szakasz teljesitményéhez képest, ami elsdsorban a magyar szakaszon jelenleg fenndll6 rossz
kinalatnak (kevés hatart atlépd vonat, sok és bonyolult rendszerii menetrendi korlatozas,
megjegyezhetetlen menetrend) és alacsony palyasebességnek kdszonhetd.

Bar az osztrak szakaszon a legtobb mért vonat esetében jelentds forgalmat tapasztaltunk
(kiilonosen Neusiedl am See kozelében), a hatart 4tlép6 forgalom részesedése jelenleg csupan
10%-a a teljes szakasz forgalmanak, ezért a nyari mérés soran nem végeztiink tovabbi
felmérést a vasutvonalrol.
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3.2.6. Egyéb tapasztalatok, észrevételek

Hataratmenetek kapacitis-kihasznéldsa, zstfolt vonatok

A felmért szerelvények férohely-kihasznaltsagi adatai alapjan megfigyelhetd volt, hogy a
vonatok hataratmenetben 4ltaldban alacsony kihaszndltsdggal kozlekedtek (a férdhely-
kibocsajtas jellemzden az osztrék forgalomra van méretezve). A 15. tdblazat és 16. tablazat
tartalmazza a hataratmeneteken 50% vagy anndl nagyobb féréhely-kihasznélassal rendelkezd
vonatokat, illetve azokat, amelyeken zstfoltsag, azaz 80%-nal nagyobb iil6hely-kihasznaltsag
alakult ki (jellemzden inkabb az osztrak szakaszon).

Uléhelyek | Kihaszniltsag a hatiritmenetben Maximilis kihasznaltsag
Datum |Vasitvonal| Vonatszim . — —
SZAINAO’s Alloméskoz % Alloméskoz
R 7712 68 82 Sopron - Loipersbach-S. 0 Loipersbach-S. - Marz-R.
2013.05.24 504 R 7719 68 51 Lo!persbach—S - Sopron 65 K atzelsdorf - Mattersb.t'Jrg N.
R 7747 68 41 Loipersbach-S. - Sopron 83 Katzelsdorf - Neudorfl
R 7753 68 31 Loipersbach-S. - Sopron 84 Wiener N. - Katzelsdorf
2013.05.26 504 R 7754 68 18 Sopron - Lqpersbach—S. 0 Neudorfl - Katzelsdorf
R 7758 68 12 Sopron - Loipersbach-S. 109 Bad Sauerbrunn - Neudorfl
512 REX 2813 199 68 Sopron - Baumgarten 83 Neudfeld - Ebenfurth [-Wien]
R 7712 68 81 Sopron - Loipersbach-S. 116| Mattersburg - Mattersburg N. , Neudorfl - Wiener N.
R 7714 68 104 Sopron - Loipershach-S. 112 Mattersburg - Bad Sauerbrunn , Neudorfl - Wiener N.
2013.05.28 524 R 7747 68 63 Loipersbach-S. - Sopron 122 Neudorfl - Bad Sauerbrunn
R 7753 68 35 Loipersbach-S. - Sopron 29 Neudorfl - Bad Sauerbrunn
R 7759 68 51 Loipersbach-S. - Sopron 87 Bad Sauerbrunn - Wiesen-S.
R 7767 68 43 L oipersbach-S. - Sopron 88 Wiener N. - Katzelsdorf

15. tablazat
A tavaszi mérési napok zsufolt és talterhelt (pirossal kiemelve)23 szerelvényei

’ 5 . |U16helyek| Kihasznaltsag a hatiritmenetben Maximilis kihasznaltsag
Datum | Vasutvonal| Vonatszim . - -
Szama | oz Allomaskoz % Alloméskoz
R 7704 68 47 Sopron - Loipersbach-S. 83 Wiesen-Sigle — Bad Sauerbrunn
504 R 7712 68 54 Sopron - Loipersbach-S. 54 Sopron - Loipersbach-S.
2013.07.12 R 7714 68 85 Sopron - Loipersbach-S.  |115 M attersburg - Bad Sauerbrunn
R 7719 68 71 Loipershbach-S. — Sopron 74 Marz-Rohrbach — Loipersbach-S.
700 REX 7535 284 54 | Nickelsdorf — Hegyeshalom | 57 Parndorf — Zurndorf
2013.07.14 524 R 7754 68 28 Sopron — Loipersbach-S. 87 K atzelsdorf — Wiener Neustadt
2013.07.16 524 R 7714 68 79 Sopron — Loipersbach-S. 79 Sopron — Loipersbach-S.
700 REX 7535 284 51 | Nickelsdorf — Hegyeshalom | 53 Parndorf Ort — Parndorf

16. tablazat
A nyari mérési napok zsufolt és talterhelt (pirossal kiemelve) szerelvényei

A tavaszi mérés sordan a hatdratmenetben kisebb zstfoltsag (utasok szempontjabol érzett
szubjektiv zsufoltsag) csak az 524-es vonalon futd Jenbacher motorvonatok esetében fordult
eld, de a felmérések legzsufoltabb hatdron atmend jarata is ehhez a szerelvénytipushoz
kothet6: a kedden 7:47-kor Sopronbol induld személyvonat 104%-os kihasznaltsaggal
kozlekedett. A teljes mérési szakaszt figyelembe véve a leginkabb tulterhelt szerelvény a
keddi napon kozlekedd, Wiener Neustadtbol 16:03-kor indulé vonat volt, Neudorfl és Bad
Sauerbrunn allomasok kozott 122%-os kihasznaltsaggal.

A nyéari mérés soran csak 3, szo0lo Jenbacher motorvonattal kiallitott személyvonat esetében
tapasztaltunk kisebb zsufoltsdgot, ezek koziil a leginkdbb kihasznalt (és egyben egyetlen

% T{lterhelt vonat: az utasok szama nagyobb, mint az iil6helyek szama.
Utasok szempontjabdl zsafolt vonat: az iiléhelyek legalabb 80 %-afoglalt.
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talterhelt) jarat —a tavaszi méréshez hasonldéan— a Sopronbdl kedden 7:47-kor induld
személyvonat volt (115%).

Erdekesség, hogy —bar ez tavasszal egyaltalan nem fordult eld— nyaron kettd, a tablazatban
felsorolt vonat esetében IS éppen a hataratmenet bizonyult a leginkabb kihasznalt forgalmu
szakasznak, tovabba a hataratmeneten csupan eggyel kevesebb jarat érte el az 50%-0s
kihasznaltsagi szintet, mint tavasszal, noha id6kdzben a zsufoltsag problémaja kevesebbszer
meriilt fel és az osztrak szakaszokon érezhetéen lecsOkkent a kapacitas-kihasznaltsag.
Megemlitendd tovabba, hogy mindkét vasarnapi felmérés alkalmaval eléfordult zstfolt vonat
a Sopron-Wiener Neustadt vasutvonalon, ugyanakkor ezek rendre a legalacsonyabb, 30%
alatti kapacitas-kihasznaltsdggal kozlekedtek azt megel6zden a hataratmenetben.

Az adatok osszevetése a kordbbi felmérések eredményeivel

Az itt felmért vasutvonalak hétkoznapi (2013.05.26 kedd) utasforgalmi adatait Sopron (512,
524) ¢és Szentgotthard (530) esetében Osszevetettik a KTI altal 2012-ben készitett
,Ko0zlekedési szovetség létrehozasanak elokészitése a Nyugat-Dunantali Régioban” cimii
tanulmany keretében felmért?*, GYSEV altal iizemben tartott vasutvonalak hétkdznapi
utasforgalmi adataival (2012.05.17, csiitortok).

rrrrrr

nagyobb, mint az osztrdk célpontra irdnyul6. A Sopronba érkezd utasforgalom 56%-a
Magyarorszagrol, mig 44%-a osztrak telepiilésrdl érkezik. A reggeli cstcsiddszakban osztrak
célpontra 46%-al tobben utaznak, mig a délutani csucsban csak 17%-al tobben érkeznek
Ausztria feldl.

2 Sopron esetében a 8-as és 15-0s, mig Szentgotthard esetében a 21-es vasutvonal adatait vettiik figyelembe
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3.2.7.  Osszefoglalds, értékelés

A 2013 majusaban ¢és juliusaban a két munkanapon (kedd, péntek) és egy hétvégi napon
(vasarnap) végzett felmérések soran Osszesen tobb mint 30 ezer utast szamoltunk meg az 6t,
hatart atlépo vasttvonalon. A keresztmetszeti mérés legfontosabb jellemzoi:

— Maéjusban mindkét munkanapon tobb mint 7000-en utaztak a teljes mérési teriileten, €z
az érték kozel 10%-kal csokkent nyéron.

— Mgéjusban vasarnap délutan tobb mint 2100-an utaztak a teljes szakaszon, azonban ez
az érték még jobban, kozel 15%-kal csokkent nyaron.

— A hatart atlépok aranya tobbnyire 35-40% kozo6tt mozgott, aranyuk jellemzden nyaron
lett magasabb, ugyanis a tanitasi sziinetben egyébként is varhatd (és a teljes mérési
teriileten ki is mutatott) forgalom-csokkenés a két orszag belfoldi szakaszan sokkal
nagyobbnak bizonyult, mint a hatdratmenetben.

— A vonalszakaszok jelent6s szerepet toltenek be az eldévarosi kozlekedésben is, mindkét
orszagban. FObb utasvonzd kozpontnak Magyarorszagon Gydér és Sopron, mig
Ausztridban Wien, Wiener Neustadt. Neusiedl am See és Graz bizonyult, de a
keresztmetszeti adatok alapjan Parndorf és Mattersburg is jelentds vonzerdvel birt. A
felsoroltakon tal a két eldgazasi pont, Fehring és Wulkaprodersdorf allomas
utasforgalma is nagyobb mértékii volt (pl. Eisenstadt csak utobbi allomason keresztiil,
atszallassal érhetd el Sopron és Deutschkreutz allomasokrol).

— A grafikonokon abrazolt utasforgalmi trendek jellemzden ugyantgy alakultak nyaron,
mint tavasszal, és a fobb utasvonzo kézpontok terén sem tortént valtozas.

— Valamennyi vasutvonalra jellemzd, hogy reggel Ausztria irdnyaba, délutan pedig
Magyarorszag felé bonyolodik nagyobb utasforgalom, ami a Magyarorszagrol
Ausztridba ingazok nagy szamdara utal. A mérések alapjan az is kimutathato (a
maximalis utasterhelés és a vonatok atlagos utasszdma ismeretében), hogy a délutani
csticsiddszak forgalma egyenletesebb eloszlasu.

A vasutvonalak forgalmat tekintve elmondhatd, hogy éppen a villamositatlan és a legkevésbé
korszerli szerelvényekkel ilizemel6, de tobb fontos varost felfiizd, 524-es szamt [Wien-]
Wiener Neustadt—Sopron vasutvonal bonyolitja a legnagyobb forgalmat, nemcsak a vonatok,
hanem az utasok szamat is figyelembe véve. Nem véletlen, hogy az itt kozlekedd 68 iiléhelyes
Jenbacher motorvonatok alacsony kapacitasa kiilondsen nagy problémat jelent a
csucsiddszakban, hiszen szinte valamennyi zsufolt személyvonat ilyen tipust szerelvénnyel
kozlekedett.

Nyaron az utasok szdma a teljes szakaszra vetitve kismértékben emelkedett, ugyanakkor a
hataratmenetben csokkent, igy a hatart 4tlépd utasok ardnya alacsonyabb lett, mint tavasszal,
ami egyediilallo jelenség a tobbi vasttvonalhoz képest. Ez részben annak is koszonhetd, hogy
a tavaszi mérés tapasztalatai alapjan atalakitott mérési tervvel tovabb tudtuk pontositani a
Wiener Neustadtban megallo, csticsidoben koézlekedd gyorsvonatok allomasi utasforgal mi
adatait, masrészt a késések szama és mértéke lecsokkent, igy a didkok valamennyi vonatot el
tudtak érni, €s a tavaszi méréssel ellentétben nem tortént jarattorlés.
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Az 512-es szamu, villamositott Wien—Ebenfurth—Sopron-Deutschkreutz vonalon kevesebb,
ugyanakkor nagyobb befogadoképességli, korszeriibb szerelvényekkel kiallitott vonat
kozlekedik, melyek Gsszesen kozel 30%-kal kisebb forgalmat bonyolitanak, mint az 524-es
vonal jaratai.

Nyaron pontosan ugyanannyian utaztak a harom felmérési napon, mint majusban, viszont —a
tavaszi mérés tapasztalatai alapjan— munkanapokon délutan eggyel tobb vonatpart mértiink
fel, ezért a vonaton utazok atlagos szamaban csokkenést tapasztalhatunk. A kort a
hataratmenetre lesziikitve azonban nétt az utasszam, igy a hataratlépé utasok aranya
kismértékben emelkedett a majusi adatokhoz képest.

Majusban a 700-as szami Gyoér—Hegyeshalom-Bruck an der Leitha [-Wien] vasttvonal
Osszes utasforgalma az el6bbi két vastutvonal atlagat kozelitette, ugyanakkor a belfoldi utasok
aranya nagyobbnak bizonyult, hiszen itt nemcsak az osztrak, hanem a magyar oldalon is
szdmottevo belfoldi forgalom zajlik. A hatarforgalom volumene ezért az elébbi két vasutvonal
koziil inkabb a némileg kisebb forgalmu Wien-Sopron vonalhoz hasonlitott, azonban a
menetrendi kinalat sziikebb volta miatt a jaratok atlagos kihasznaltsagi mértéke jellemzdéen
masfélszerese a fentebbi vasttvonalaknak.

Nyéron a legnagyobb aranyu (16%-0s) visszaesést tapasztaltuk a teljes szakaszon, igy a
Wien-Sopron vonalénal is alacsonyabb lett az Osszes utasforgalom. Az ott tapasztaltaktol
eltéréen a hataratmenetben is lecsokkent az atlagos utasszam, igaz, kisebb mértékben, mint a
teljes szakaszon, igy a hataratlépdk aranya kismértékben itt is emelkedett.

Az 530-as Szentgotthard—Fehring—Graz vasttvonal felmért szakaszan majusban a reggeli és
délutani csucsidészakban Osszesen kevesebb, mint 250 f6 utazott iranyonként. Ennek
kovetkeztében az 6sszforgalom mind a teljes szakaszon, mind a hataratmenetben a negyede a
700-as vonalénak, holott az ottanihoz hasonl6 vonatsiiriiség biztositott. Bar az itt kozlekedo
vonatok féréhely-kapacitasa is kisebb, a kihasznaltsag szazalékos értéke még igy is jocskan
elmarad az el6bbi vasutvonal akétol.

Nyéron a legszélsdségesebb valtozast mind pozitiv, mind negativ irdnyban a Szentgotthard—
Fehring vonalszakaszon lathattuk, ugyanis mig a belfoldi forgalom kozel 30%-kal esett
vissza, a hatardtmenetben joforman nem tortént semmilyen valtozas, igy a hatart atlépok
részaranya jelentdsen megugrott, azaz gyakorlatilag minden mésodik utas a két orszag kozott
kozlekedett.

A Fertészentmiklos—Neusiedl am See vasutvonalon a hatart atlépd utasok szama (atlagosan 5-
10 f6) és aranya gyakorlatilag jelentéktelen volt az osztrak belfoldi szakasz teljesitményéhez
képest, ami elsésorban a magyar oldalon jelenleg fennalld rossz menetrendi kinalatnak (kevés
hatart atlép6 vonat, ugyanakkor sok és bonyolult rendszerii vonatkozlekedési korlatozas,
megj egyezhetetlen menetrend) és alacsony palyasebességnek kdszonhetd.
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A 17. tablazat Osszefoglalja az utasszdmok valtozasanak abszolut ¢€s relativ értékét a
hataratmenetre €s a teljes szakaszra vonatkozoan egyarant.

Vizsgalt Felszallok Felszallok Hatart ,Ha,tél:,t .
vonato | szdma a teljes | szdma a teljes | atlépdk atlf-:-pok ,Ha,taf,t
k szama szakaszon szakaszon, szama szg:a, Ztrla?r?\c/):
[db.] [f6] atl. [f6] [f6] [féi
MAJUS 83 5604 68 2260 27 40%
524 | JULIUS 92 6346 69 2224 24 35%
ELTERES 13% 2% -2% -11% -5%
MAJUS 51 4067 80 1591 31 39%
512 | JULIUS 57 4067 71 1692 30 42%
ELTERES 0% -11% 6% -5% 3%
MAJUS 38 4698 124 1570 41 33%
700 | JULIUS 38 3963 104 1422 37 36%
ELTERES -16% -16% -9% -9% 3%
MAJUS 42 1098 26 387 9 35%
530 | JULIUS 40 752 19 371 9 49%
ELTERES -32% -28% -4% 1% 14%

17. tablazat
Az utasok szdmanak valtozésa a teljes szakaszon és a hataratmenetben
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3.3. A célforgalmi adatok elemzése

3.3.1L A tavasz célforgalmi felmérés adatainak elemzése

A keresztmetszeti utasszamlalassal egy idOben lebonyolitott célforgalmi felmérés
mintanagysadga a szdmlalobiztosok szerelvényen toltott atlagos iddtartamat és a cstcsidei
utasforgalom nagysagat is figyelembe véve a varakozasoknak megfeleléen alakult. A felmérés
soran a vonatszerelvényeken Osszesen 1657 kikérdezett utas (a pénteki napon 661 utas,
vasarnap 242 utas, mig a keddi napon 754 utas) utazasi szokasjellemzOirél kaphatunk
informaciot. (18. tablazat). A kikérdezett utasok koziil 1272 utas Ausztriaboél Magyarorszagra
vagy az ellentétes irdnyba utazott, mig 385 utas osztrdk vagy magyar belfoldi utazast
bonyolitott le.

vastutvonal szama |2013.05.24 péntek |2013.05.26 vasarnap [2013.05.28 kedd | Osszesen | Mintavételi arany
512 153 43 235 431 11%
524 232 55 316 603 11%
530 113 65 98 276 25%
700 144 67 92 303 6%
731 19 12 13 44 4%
Osszesen 661 242 754 1657 10%

18. tablazat
A tavaszi célforgalmi kikérdezés soran megkérdezett utasok szama és aranya vasutvonalakra
¢s mérési napokra vonatkozdan

A vonatszerelvényeken kikérdezett hatdron atutazd 1272 utas (a pénteki napon 514 utas,
vasarnap 174 utas, mig a keddi napon 584 utas) valaszai 6sszevonva képezték a célforgalmi
adatbazist. Ez a kikérdezettségi arany a keresztmetszeti adatokbol szamolva Osszességében
kozel 22%-o0s mintat ad (19. tablazat). A kikérdezett utasok koziil 1049 magyar, 210 osztrak
lakohellyel rendelkezik (a maradék 13 nem valaszolt vagy egy harmadik orszag lakosa).

vasttvonal szama |2013.05.24 péntek |2013.05.26 vasarnap (2013.05.28 kedd | Osszesen | Mintavételi arany
512 120 40 204 364 23%
524 197 43 229 469 21%
530 79 56 70 205 53%
700 109 33 72 214 14%
731 9 2 9 20 19%
Osszesen 514 174 584 1272 22%

19. tablazat
A tavaszi célforgalmi kikérdezés soran megkérdezett hataron atutazo utasok szama és aranya
vasutvonalakra és mérési napokra vonatkozoan

A célforgalmi felmérés alapjan az Osszes hataron atlépd utazasra vonatkoztatva a kovetkezo
adatok allnak rendelkezésre:

« azutazasi indok, valamint a gyakorisag szerinti megoszlas,

+ amegkérdezett utasok statusz szerinti megoszlasa,

* amunkahely vagy oktatasi intézmény jellege szerinti megoszlas,

* azutazasi modvalasztas indoka szerinti megoszlas,

* ajelenlegi menetrenddel kapcsolatos elégedettség,

+ ateljes utazasi lanc jellemzdi (kiindulo- és végpontok, atszallasok, utazasi modok).

Az utazas indokéra, a kikérdezettek statuszara, valamint az egynapos utazdsra vonatkozo
kérdések aranyait, a mindhdrom mérési nap eredményeit tartalmazoé mintaadatbazis alapjan
elemezziik. A tovabbi kérdések vizsgalatat a projekt céljanak megfeleléen, azon munkéaba
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vagy oktatasi intézménybe jard kikérdezettek korére sztkitjik le, akik egynapos (oda-vissza)
utazasuk soran igénybe veszik a hataron atnyulo kozlekedést lebonyolité vasutvonalakat.

Az utazéds indokéra vonatkozo kérdésben a valaszaddk tobb mint hdromnegyede munkaba,
illetve iskolaba vagy onnan hazautazas céljabol 1épi 4t a hatart. A latogatds és turizmus,
szabadidd céljabol utazok szdma megegyezik (ardnyuk 5-5 %). Az lgyintézéssel,
bevasarlassal, egészségligyi ellatassal, munkavégzéssel és egyéb iigyekkel kapcsolatos
utazasok aranya Osszességben 11%-ot tesz ki (68. abra).

Milyen célbdl utazik? (1272 valasz alapjan)
1% )
5% 5% u_\lﬁ B Munkéba vagy onnan haza

M Iskoldaba vagy onnan haza

2%
2%
3%

2%

B Bevasarlas
B Munkavégzéssel kapcsolatos utazas

m Ugyintézés

¥

W Egészséglgyi ellatas

W Latogatas

® Turizmus, szabadidé
Egyéb

= Nem valaszolt

68. abra
Az utazas indoka szerinti szazalékos megoszlas a tavaszi felmérésen kikérdezett utasok
korében

Az utazd statusza szerinti megoszlas szerint (69. abra) a hataron atnyuld vasutvonalakon
utazok kozel kétharmadat a fizikai dolgozok és a tanulok teszik ki. A szellemi dolgozok
aranya 19%, mig a vallalkozok és az egyéb statuszl személyek ardnya megkdozeliti a 10%-ot.

Mi az On statusza? (1272 valasz alapjan)

8%

M Fizikai dolgazé

M Szellemi dolgoz6
¥ Tanulé

m Vallalkozé

m Egyéb

M Nincs valasz

69. abra
Az utazo statusza szerinti szazalékos megoszlas a tavaszi felmérésen kikérdezett utasok
korében
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A jelenlegi utazas jellegére vonatkozd kérdésbdl (20. tablazat) megallapithatd, hogy a
felmérések idején az egynapos utazas részaranya megkdzeliti a 80%-ot, tehat 6t kikérdezett
utas koziil négy egynapos oda-vissza utazast bonyolit le.

EGYNAPOS UT RESZE | vilaszok szdma | széazalék
IGEN 1 006 79,1%
NEM 249 19,6%
NINCS VALASZ 17 1,3%
Osszes vilasz 1272 100,0%

20. tablazat
Az utazas része egy egynapos oda/vissza utnak? - a tavaszi felmérés alapjan

A ,,Ha dolgozik, milyen szektorban?” kérdésre adott vélaszok alapjan képet kaphatunk az
aktiv dolgozok munkaltatojanak gazdasagi agazat szerinti eloszlasardl (70. abra). A vizsgalt
alanyok korét a leszlikitett adatallomany rendszeresen munkaba jaro része adta. Az utasok
43%-a a szolgaltatdsban, mig minden negyedik az iparban dolgozik. A mezdgazdasdgban,
egészségiigyben, oktatdsban, valamint a kozlekedés-tavkozlés-informatika teriiletén kozel
megegyez0 ardnyban vallalnak munkat.

Ha dolgozik, milyen szektorban? (645 munkdaba rendszeresen jaro
utas valasz alapjan)

m MEZGGAZDASAG

HIPAR

® EGESZSEGUGY

M SZOLGALTATAS

B OKTATAS

m K6ZIGAZGATAS
IGAZSAGSZOLGALTATAS

KOZLEKEDES, TAVKOZLES, INFORMATIKA

5%

EGYEB

NINCS VALASZ

70. abra
A foglalkoztatottak megoszlasa munkaltatojuk gazdasagi agazata szerint

A lakéhely szerinti megoszlas szerint a rendszeresen munkaba jard ingdz6 dolgozok (645
utas) 92%-a magyarorszagi, mig 8%-a osztrak lakohellyel rendelkezik. A kikérdezettek 59
%-a Sopronban, 8%-a Gyodrben, 5 %-a Szentgotthardon, mig 20 %-a egyéb magyarorszagi
teleptilésen lakik. Az oktatdsi intézménybe jarok (178 utas) 85%-a magyarorszagi (ebbdl 68%
soproni lakos), mig 15%-a osztrak telepiilés lakosa.

A hivatasforgalom korében kiegészitd kérdést tettiink fel a munkahely méretére (71. abra),
illetve az oktatési intézmény besoroldsara (72. abra) vonatkozoan. A munkahelyek nagysaga
egységesen oszlik meg az altalunk eldzetesen meghatarozott osztalykozokben. A kikérdezett
iskoldsok 42%-a kozépiskoldba, mig 13%-a altalanos iskoldba utazik. Minden harmadik didk
felsdoktatasi intézménybe, egyetemre vagy fOiskoldba jar, mig 7%-uk egyéb besorolasu
intézményben tanul.
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A munkahelyének jellege? (645 munkaba rendszeresen jaro
utas valasz alapjan)

M 1-10 FOS CEG

M 11-50 F6S CEG
50 FGSNEL NAGYOBB CEG

6%
. B NINCS VALASZ

71. abra
A munkdba jar6 forgalom megoszldsa a munkahelylikon foglalkoztatottak szama szerint

Hatanulé milyen intézménybe jar? (178 iskolaba
rendszeresen jaro utas valasz alapjan)

7%

4%

M ALTALANOS ISKOLA
B KOZEPISKOLA
= FOISKOLA/EGYETEM
B NINCS VALASZ

M EGYEB

72. dbra
Az iskolaba jaro forgalom megoszlasa az oktatési intézmény jellege szerint

A gyaloglasi tavolsagra vonatkozo kérdésben arra kaptunk valaszt, hogy mennyi id6 alatt
érhetdk el gyaloglassal az utazas kezdd- és végpontjaihoz legkdzelebb esé tomegkozlekedési
megallohelyek (73. abra), fiiggetleniil attol, hogy onnan mely célpontokat lehet elérni. A
kikérdezettek korében az esetek tobbségében a lakdhelyhez viszonylag kozel, 6t percen beliil
elérhetd a legkozelebbi kozforgalmti kozlekedési megalldhely (55%). A munkahely
eléréséhez atlagosan mar tobb gyaloglas sziikséges, de az esetek 69%-aban a legkozelebbi
megall6 10 percen beliil elérhetd.
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Onhoz gyalog hany percre van a legkdzelebbi
tomegkozlekedési megalldhely? (823 valasz alapjan)

utas

500
450

450 1 u Lakéhelyétdl mért idé -

400

B Munkahelytél vagy oktatasi intézményt6l mért id6

350

300

250

200

150

100

50

Q 6. < L7 < 4.
perc %y ", 9 s, 0 Z
(/] {5\ t’o ,é/@ o(“’
% S,
O
73. abra

Gyaloglasi tavolsagok a lako- és munkahelyhez (vagy oktatasi intézményhez) legkdzelebb es
tomegkozlekedési megallohelyhez, a tavaszi felmérés alapjan

Az utazds gyakorisdgara vonatkozo kérdésben (74. abra) az ingazd utazasok tobb mint
haromnegyedénél a rendszeres munkdba jaras céljabol lebonyolitott utazas a jellemzd.
Hetente tobb alkalommal nagyjabol minden hetedik kikérdezett bonyolitja le hasonld okbol
kifolyolag utazasat. A csak hétvégén, illetve a hetente egyszer vagy még ritkdbban utazok
részaranya kozel megegyez6 értéket mutat (2-2%).

Milyen gyakran utazik hasonlé célbél? (823 valasz alapjan)
2%_2% 1%

\

H HET MINDEN NAPJAN
H HETKOZNAP NAPONTA
H HETVEGEKEN

B HETENTE TOBBSZOR

u HETENTE EGYSZER

H HAVONTA TOBBSZOR

= RITKABBAN

m NINCS VALASZ

74. dbra
A kikérdezettek utazasi gyakorisaga, a tavaszi felmérés alapjan
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A ,Lett volnae lehetdésége a jelenlegi utazdsat személygépkocsival is lebonyolitani?”
kérdésre a nemleges valaszt adok ardnya meglehetdsen magas (megkozelitden 39%), akik
jelenleg kényszerbdl valasztjak utazasi céljuk eléréséhez a vasuti kozlekedést. A lebonyolitott
utazasok tekintetében minden madésodik valaszadoénak ugyanakkor rendelkezésre all a
személygépkocsi mint alternativ kozlekedési eszk6z a hataron valo atlépésre (21. tablazat).

LEHETOSEG A SZEMELYGEPKOCSIVAL VALO UTAZASRA | valaszok szama | szazalék
IGEN 448 54,4%
NEM 318 38,6%
NINCS VALASZ 57 6,9%
Osszes vilasz 823 100,0%

21. tablazat
Személygépkocsi elérhetdsége az ingazok korében, a tavaszi felmérés alapjan

Az eloz6 kérdéssel 6sszhangban a ,,Miért utazik vonattal?”” kérdésre kapott valaszok (egy utas
tobb valaszt is megjeldlhetett) szerint a vasiti kozlekedést valasztok 23%-a olcsobbnak talalja
azt, mig minden 6todik utas szerint a vonat kényelmesebb utazast nyujt (75. abra). A
valaszadok 13%-a hatékonyabban tudja eltdlteni az utazasi idejét, 12%-a Szerint gyorsabb
eljutast biztosit, mig 11%-uk nem rendelkezik sajat személygépjarmiivel. A kiszamithatésagot
¢és kornyezettudatossagot, valamint a vezetdi engedély hidnyat hasonlo aranyban jel6lték meg
a valaszadok (7-7%).

Miért utazik vonattal? (823 kikérdezett valaszai

alapjan)
2% M HATEKONYAN LEHET IDGT ELTOLTENI
0
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KISZAMITHATOBB
7%
m KORNYEZETTUDATOSABB
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\_7% GYORSABB
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7%
75. dbra

Az utazasi mod valasztasanak oka, a tavaszi felmérés alapjan

Kiilon vizsgalat targyat képezte, hogy melyek azok a jellemz6 tényezdk, amelyek miatt a
rendszeresen munkdba vagy oktatdsi intézménybe jarok a kozforgalmu kozlekedést
valasztottak, annak ellenére, hogy lehetdségiik lett volna utazasukat személygépkocsival is
lebonyolitani (76. abra). Az eredmények azt mutatjdk, hogy hasonld okokbdl vélasztjdk a
vasuti kozlekedést, mint a személygépkocsival nem rendelkezd utasok. A valaszadok 28 %-a
(+5%) a kedvezdbb koltségek, 20 %-a (+2%) a kényelem, mig 9%-a (+2%) a kiszdmithatosag
miatt valasztja a vasutat.
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Miért utazik vonattal? (448 személygépkocsival rendelkezé utas

valasza alapjan)
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76. dbra
Az utazasi mod valasztasanak oka, a személygépkocsival rendelkezok korében, atavaszi
felmérés alapjan

= KENYELMESEBB

A jelenlegi menetrenddel szembeni elégedettséget (22. tablazat) vizsgald kérdésben az
utazokozonség kozel haromnegyede pozitivan nyilatkozott, mig az elégedetlenek aranya 27%
volt.

ELEGEDETTSKG A MENETRENDDEL | vilaszok szama | szazalék
IGEN 600 72,9%
NEM 221 26,9%
NINCS VALASZ 2 0,2%
Osszes valasz 823 100,0%

22. tablazat
Az utazokozonség elégedettségének mértéke a jelenlegi menetrenddel kapcsolatban, a tavaszi
felmérés alapjan

A negativ valasz okat is megfogalmazo utasok (147 o) kozel fele elégedetlen a jelenlegi
menetrend stirliségével, mig minden negyedik kritika az atszallasi kapcsolatok mindségével
(at kell szallni az utazas sordn, a csatlakozasok ritkdn vannak Osszehangolva) fiigg Gssze,
egyes esetekben emlitést tesznek a vonalakon tapasztalhat6 késésekrdl is.

A felmért utazasok alapjan az atszallasok ardnyat a 23. tablazat mutatja be. Az adatfelvétel a
kozvetlen utazdsok viszonylag magas ardnyat mutatja (minden masodik utazéasra jellemzd).
Minden harmadik utas egyszeres modvaltassal bonyolitja le utazasat, mig a kétszeres
atszallassal utazok aranya 13%.

KOZVETLEN UTAZAS 453 55,0%
1 ATSZALLAS 264 32,1%
2 ATSZALLAS 106 12,9%

23. tablazat
Utazasi atszallasok aranya, a tavaszi felmérés alapjan

Az atszallasos utazasok tekintetében, a kiilonb6z6 kozlekedési modok kozotti kapesolddasok
szerint az esetek kozel felénél az utazasok sordn jellemzoek a vastti atszallasok (ennek oka a
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kozvetlen vasuti kapcsolatok hidnya). Az utasok 13%-a a helyi kozlekedést is igénybe veszi,
mig a helykozi autobuszra atszallok aranya 11%-os. A kikérdezettek 13%-a gyalog jut € a
vasutallomasra. Minden tizedik utas személygépkocsival, kerékparral vagy motorral is
kozlekedik utazasa soran (77. abra).

KAPCSOLATOK KOZLEKEDESI MODVALTAS ESETEN

m VASUT - VASUT

m VASUT - GYALOGLAS

= VASUT - HELYI BUSZ/VILLAMOS
m VASUT - HELYKOZI BUSZ

m VASUT - SZEMELYGEPKOCSI

m VASUT - KEREKPAR, MOTOR

VASUT - EGYEB ESZKOz

MAS ESZKOZOK KOZOTTI KAPCSOLAT

77. dbra

Az atszallasos utazasok sordn az eltérd kozlekedési eszkozok kozotti atszallasok gyakorisaga,
a tavaszi felmérés alapjan

Az atszallasos utazdsok tekintetében a fObb vasut-helykozi autdbusz atszalldsi pontok a
magyar oldalon jellemzden Sopronra, Szentgotthardra és Gydr varosara koncentralddnak. Az
ilyen jellegli atszallasok szama az osztrdk oldalon nem volt szdmottevd. A helyi kozlekedést
jellemz6en Wienben, Sopronban, Szentgotthardon, Grazban és Szombathelyen veszik igénybe
az atszallo utasok.

A mindsitd kérdéseket kiegészitve, a hataron atnyald kozlekedés fejlesztésének eldsegitése
érdekében, a kikérdezett utasok részére javaslati lehetdséget is biztositottunk, amelyre az
egyes vonalanként a kovetkezd észrevételeket kaptuk (a javaslatok gyakorisaganak a
sorrendjében):
* 512

- Wi-F internet csatlakozas

- kavé és étel-ital automata

- kozlekedhetne gyakrabban (este 9 ora utan is) €s szombaton késo este is

- késések szamanak csokkentése

- tobb szerelvény

- illemhelyek kulturaltabba tétele

- tomegkozlekedési csatlakozas lehetdségeinek javitasa

- kényelem javitasa

- bdvebb internetes feliileten elérhetd menetrendi tajékoztatas

- éves bérletvasarlasi lehetdség Sopronban

- tobb direkt vasuti kapcsolat.
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- tobb vagy hosszabb vasuti szerelvények

- avonatkovetési idok csokkentése, siiribb menetrend

- Wi-Fi internet csatlakozas

- akényelem javitasa

- akésések szamanak csokkentése

- atomegkdzlekedési csatlakozasok javitasa

- akorabban reggel 8:00-kor Sopronbol indult Regioexpress vonat hianya

- mozgassériiltek kozlekedésének nagyobb foku segitése.

- Wi-Fi internet csatlakozas

- avonatkodvetési idOk csokkentése, siirlibb menetrend

- jegyvaltasi lehetdségek kibdvitése (kisebb allomasok, internetes jegyvasarlas)
- amagyar vonatszerelvények mindségének fejlesztése

- legyen tobb helyen és tisztabb mellékhelység

- Osszességében lehetne tobb a gyorsabb és kevesebb megallohelyet érintd
szerelvény.

+ 700

- kozvetlen jarat kozlekedjen Wienig

- avonatkovetési idok csokkentése, oras iitemes menetrend

- Wi-Fi internet csatlakozas

- amegsziintetett 18:30-as kozvetlen vonat visszaallitasa

- adohanyzasra kijelolt helyek rendezése, gyakoribb perontakaritas.
- 731

- jobb menetrend

- Wi-Fi internet csatlakozas.
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3.3.2. A nyari célforgalmi felmérés adatainak elemzése

A keresztmetszeti utasszamldlassal egy id6ben lebonyolitott célforgalmi felmérés
mintanagysaga a szamlalobiztosok szerelvényen toltott atlagos idOtartamat és a csucsidei
utasforgalom nagysagat is figyelembe véve a varakozasoknak megfelelden alakult. A felmérés
soran a vonatszerelvényeken Osszesen 1391 kikérdezett utas (a pénteki napon 608 utas,
vasarnap 212 utas, mig a keddi napon 571 utas) utazasi szokasjellemzdirdl kaphatunk
informaciot. (24. tablazat). A kikérdezett utasok koziil 1308 utas Ausztriabol Magyarorszagra
vagy az ellentétes iranyba utazott, mig 83 utas osztrdk vagy magyar belfoldi utazést

bonyolitott le.

vasttvonal szama |2013.07.12 péntek |2013.07.14 vasarnap |2013.07.16 kedd | Osszesen | Mintavételi arany
512 144 40 174 358 9%
524 281 66 247 594 9%
530 76 55 64 195 26%
700 107 51 86 244 6%
Osszesen 608 212 571 1391 9%

24. tablazat

A nyari célforgalmi kikérdezés soran megkérdezett utasok szama és ardnya vasutvonalakra és
mérési napokra vonatkozdan

A vonatszerelvényeken kikérdezett hataron atutaz6 1311 utas (a pénteki napon 571 utas,
vasarnap 194 utas, mig a keddi napon 546 utas) valaszai 6sszevonva képezték a célforgalmi
adatbazist. Ez a kikérdezettségi ardny a keresztmetszeti adatokbol szdmolva Gsszességében
kozel 23 %-os mintat ad (25. tablazat). A kikérdezett utasok koziil 1016 magyar, 278 osztrak

lakohellyel rendelkezik (a maradék 17 nem valaszolt vagy egy harmadik orszag lakosa).

vasttvonal szama |2013.07.12 péntek |2013.07.14 vasarnap |2013.07.16 kedd | Osszesen | Mintavételi arany
512 129 25 156 310 18%
524 260 64 240 564 25%
530 76 55 64 195 53%
700 106 50 86 242 18%
Osszesen 571 194 546 1311 23%

25. tablazat
A nyaéri célforgalmi kikérdezés soran megkérdezett hataron atutazo6 utasok szdma és aranya
vasutvonalakra ¢s mérési napokra vonatkozdan

A célforgalmi felmérés alapjan az Osszes hataron atlépd utazésra vonatkoztatva a kovetkezd
adatok allnak rendelkezésre:

* az utazasi indok, valamint a gyakorisag szerinti megoszlas,

» amegkérdezett utasok statusz szerinti megoszlasa,

« amunkahely vagy oktatasi intézmény jellege szerinti megoszlas,

* az utazasi modvalasztas indoka szerinti megoszlas,

* ajelenlegi menetrenddel kapcsolatos elégedettség,

* ateljes utazasi lanc jellemz6i (kiindulo- €s végpontok, atszallasok, utazasi modok).

Az utazéds indokara, a kikérdezettek statuszdra, valamint az egynapos utazdsra vonatkozo
kérdések aranyait, a mindhdrom mérési nap eredményeit tartalmazd mintaadatbazis alapjan
elemezziik. A tovabbi kérdések vizsgalatat a projekt céljanak megfelelden, azon munkaba
vagy oktatasi intézménybe jard kikérdezettek korére sztikitjik le, akik egynapos (oda-vissza)
utazasuk soran igénybe veszik a hatdron atnytlo kozlekedést lebonyolitd vastitvonalakat.
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Az utazas indokara vonatkozo kérdésben a valaszadok 58%-a munkaba, illetve iskolaba vagy
onnan hazautazas céljabol 1épi at a hatart. Minden negyedik megkérdezett hatdron atutazo
latogatas vagy turizmus, illetve szabadidds céllal veszi igénybe a vasutat. Az ligyintézéssel,
bevasarlassal, egészségiigyi ellatassal, munkavégzéssel és egyéb iigyekkel kapcsolatos
utazasok aranya Osszességben 13%-ot tesz ki (78. abra).

Milyen célbdl utazik? (1311 valasz alapjan)
2% 0%

11% \

4%
2%

5% © Nem valaszolt

B Munkaba vagy onnan haza

B Iskolaba vagy onnan haza

W Bevasarlas

B Munkavégzéssel kapcsolatos utazas
m Ugyintézés

m Egészséglgyi ellatas

I Latogatas

W Turizmus, szabadidé

Egyéb

78. abra
Az utazas indoka szerinti szdzalékos megoszlas a nyari felmérésen kikérdezett utasok korében

Az utazd statusza szerinti megoszlas szerint (79. abra) a hataron atnyuld vasutvonalakon
utazok kozel haromnegyedét a fizika és szellemi dolgozok teszik ki. A tanulok aranya 8%,
mig a vallalkozok és az egyéb statuszi személyek ardnya meghaladja a 15%-ot.

Mi az On statusza? (1311 valasz alapjan)
4%

M Fizikai dolgazo

M Szellemi dolgozo
® Tanulé

m Villalkozo

W Egyéb

M Nincs valasz

79. 4dbra
Az utazo statusza szerinti szazalékos megoszlas a nyari felmérésen kikérdezett utasok korében

A jelenlegi utazas jellegére vonatkozo kérdésbdl (26. tablazat) megallapithato, hogy a
felmérések idején az egynapos utazds részaranya megkdzeliti a 80%-ot, tehat 6t kikérdezett
utas koziil négy egynapos oda-vissza utazast bonyolit le.
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EGYNAPOS UT RESZE | vilaszok szdma | széazalék
IGEN 1040 79,3%
NEM 270 20,6%
NINCS VALASZ 1 0,1%
Osszes vilasz 1311 100,0%

26. tablazat
Az utazas része egy egynapos oda/vissza utnak? - a nyari felmérés alapjan

A ,,Ha dolgozik, milyen szektorban?” kérdésre adott vélaszok alapjan képet kaphatunk az
aktiv dolgozok munkaltatojanak gazdasagi agazat szerinti eloszlasardl (80. abra). A vizsgalt
alanyok korét a lesziikitett adatdllomany rendszeresen munkéba jar6 része adta. Az utasok
48%-a a szolgaltatasban, mig madnem minden negyedik az iparban dolgozik. Az
egészségiigyben és a mezOgazdasagban dolgozok ardnya 9-9%, a kozlekedés-tavkozlés-
informatika teriiletén 6%, mig az oktatasban a megérdezettek 3%-a vallal munkat.

Ha dolgozik, milyen szektorban? (674 munkaba rendszeresen jaro
utas valasz alapjan)
% 1%2% 6%
1% 6/_\ l | o
1%

3%

u MEZOGAZDASAG
HIPAR

H EGESZSEGUGY

\ B SZOLGALTATAS
\ B OKTATAS
u K6ZIGAZGATAS
IGAZSAGSZOLGALTATAS
9% KOZLEKEDES, TAVKOZLES, INFORMATIKA
EGYEB

NINCS VALASZ

80. abra
A foglalkoztatottak megoszlasa munkaltatojuk gazdasagi agazata szerint, a nyari felmérés
alapjan

A lakohely szerinti megoszlas szerint a rendszeresen munkaba jard ingadzo dolgozok (674
utas) 92%-a magyarorszagi, mig 8%-a osztrak lakohellyel rendelkezik. A kikérdezettek 57
%-a Sopronban, 7-7%-a Gyorben és Szentgotthardon, mig 22 %-a egyéb magyarorszagi
telepiilésen lakik.

A hivatasforgalom korében kiegészité kérdést tettiink fel a munkahely méretére (81. abra). A
kikérdezett munkaba jard utasok 37%-a 50 fonél tobb alkalmazottat foglalkoztatd cégnél
vallal munkat. Az altalunk elézetesen készitett osztidlyozds alapjan a kdzepes méretli
munkahelyeken dolgozik minden harmadik, mig az 1-10 f6t alkalmaz6 cégeknél minden
negyedik megkérdezett utas.
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A munkaba jar6 forgalom megoszlasa a munkahelyiikon foglalkoztatottak szdma szerint, a

A gyaloglasi tavolsagra vonatkozo kérdésben arra kaptunk vélaszt, hogy mennyi 1d6 alatt
érhetdk el gyaloglassal az utazas kezdd- és végpontjaihoz legkdzelebb esé tomegkozlekedési
megallohelyek (82. abra), fliggetleniil attol, hogy onnan mely célpontokat lehet elérni. A
kikérdezettek korében az esetek tobbségében a lakdhelyhez viszonylag kozel, 6t percen beliil
legkozelebbi kozforgama kozlekedési megallohely (61%). A munkahely
elérésé¢hez atlagosan mar tobb gyaloglas sziikséges, de az esetek kozel 80%-aban a

elérhetd a

84

A munkahelyének jellege? (674 munkaba rendszeresen jaro
utas valasz alapjan)

n
¢

m 1-10 FOS CEG

m11-50 FOS CEG

= 50 FOSNEL NAGYOBB CEG

= NINCS VALASZ

81. dbra

nyari felmérés alapjan

legkdzelebbi megalld 10 percen beliil elérhetd.

450

Onhoz gyalog hany percre van a legkozelebbi
tomegkozlekedési megallohely? (690 valasz alapjan)

utas

400 -

350 4

300 -

250

200 A

422

372 M Lakéhelyétél mért idé

B Munkahelytél vagy oktatasi intézménytdl mért id6

Gyaloglasi tavolsagok a lakd- és munkahelyhez (vagy oktatasi intézményhez) legkozelebb esd
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150 -
100 -
74
39
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82. abra

tomegkozlekedési megallohelyhez, a nyari felmérés alapjan
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Az utazds gyakorisagira vonatkozo kérdésben (83. abra) az ingazd utazasok kozel
haromnegyedénél a rendszeres munkaba jaras céljabol lebonyolitott utazds a jellemzo.
Hetente tobb alkalommal nagyjabol minden negyedik kikérdezett bonyolitja le hasonlo okbol
kifolyolag utazasat. A hétvégenként és a hetente egyszer vagy még ritkabban utazok
részaranya kozel megegyez0, de minimalis értéket mutat (1-2%).

Milyen gyakran utazik hasonlé célbdl? (690 valasz alapjan)
19 1% 1%

\

2%/

1%

= HET MINDEN NAPJAN

B HETKOZNAP NAPONTA

 HETVEGEKEN

m HETENTE TOBBSZOR

B HETENTE EGYSZER

= HAVONTA TOBBSZOR

RITKABBAN

NINCS VALASZ

83. dbra
A kikérdezettek utazasi gyakorisaga, a nyari felmérés alapjan

A ,Lett volnae lehetésége a jelenlegi utazdsat személygépkocsival is lebonyolitani?”
kérdésre a nemleges valaszt adok aranya magas (34%), akik jelenleg kényszerbdl valasztjak
utazasi céljuk eléréséhez a vasuti kdzlekedést. A lebonyolitott utazasok tekintetében harombol
két utas esetében ugyanakkor rendelkezésre 4ll a személygépkocsi mint alternativ kozlekedési
eszkOz a hataron valo atlépésre (27. tablazat).

LEHETOSEG A SZEMELYGEPKOCSIVAL VALO UTAZASRA | vilaszok szdama | szizalék
IGEN 442 64,1%
NEM 235 34,1%
NINCS VALASZ 13 1,9%
Osszes vilasz 690 100,0%

27. tablazat
Személygépkocsi elérhetdsége az ingdzok korében, a nyari felmérés alapjan

Az el6z6 kérdéssel 6sszhangban a ,,Miért utazik vonattal?” kérdésre kapott valaszok (egy utas
tobb valaszt is megjeldlhetett) szerint a vasuti kozlekedést valasztok 28%-a olcsobbnak taldlja
azt, mig minden 6todik utas szerint a vonat kényelmesebb utazast nyujt (84. abra). A
valaszadok 11%-a nem rendelkezik sajat személygépjarmiivel, 10%-a szerint gyorsabb
eljutast biztosit, mig 9%-a a hatékonyabb iddeltoltés €és a kiszdmithatosdga miatt. A
kiszamithatdsadgot és kornyezettudatossagot, valamint a vezetdi engedély hidnyat hasonld
aranyban jelolték meg a valaszadok (7-7%).
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Miért utazik vonattal? (690 valasz alapjan)
3%

9% 1 GYORSABB

B HATEKONYAN LEHET IDGT ELTOLTENI
= KENYELMESEBB

= KISZAMITHATOBB

= KORNYEZETTUDATOSABB

= OLCSOBB

= NINCS AUTOM

= NINCS JOGOSITVANYOM

EGYEB
3%

84. abra
Az utazasi mod valasztasdnak oka, a nyari felmérés alapjan

Kiilon vizsgalat targyat képezte, hogy melyek azok a jellemzé tényezOk, amelyek miatt a
rendszeresen munkdba vagy oktatasi intézménybe jarok a kozforgalmu kozlekedést
valasztottak, annak ellenére, hogy lehetdségiik lett volna utazasukat személygépkocsival is
lebonyolitani (85. &bra). Az eredmények azt mutatjak, hogy hasonld okokbdl valasztjak a
vasuti kozlekedést, mint a személygépkocsival nem rendelkezd utasok. A valaszadok 28 %-a
a kedvezdbb koltségek, 24 %-a (+2%) a kényelem, mig 10%-a a hatékonyabb iddeltdltési
lehetdségek okan (+1%) valasztja a vasutat.

Miért utazik vonattal? (442 személygépkocsival rendelkezé utas

valasza alapjan)
5% = HATEKONYAN LEHET IDOT ELTOLTENI

8% l H KENYELMESEBB
2%
= KISZAMITHATOBB
7% m KORNYEZETTUDATOSABB
m OLCSOBB

‘ = NINCS AUTOM

= NINCS JOGOSITVANYOM
= GYORSABB
9% EGYEB
7%
85. abra

Az utazasi mod valasztasdnak oka, a személygépkocsival rendelkezdk korében, a nyari
felmérés alapjan

A jelenlegi menetrenddel szembeni elégedettséget (28. tablazat) vizsgald kérdésben az
utazokozonség tobb mint haromnegyede pozitivan nyilatkozott, mig az elégedetlenek aranya
24% volt.
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ELEGEDETTSEG A MENETRENDDEL | valaszok szama | szdzalék
IGEN 525 76,1%
NEM 165 23,9%
NINCS VALASZ - 0,0%
Osszes vilasz 690 100,0%

28. tablazat
Az utazdkozonség elégedettségének mértéke a jelenlegi menetrenddel kapcsolatban, anyari
felmérés alapjan

A negativ valasz okat is megfogalmazd utasok (165 f6) kozel fele elégedetlen a jelenlegi
menetrend strtiségével, mig minden negyedik kritika az atszallasi kapcsolatok mindségével
(at kell szallni az utazas soran, a csatlakozasok ritkan vannak Osszehangolva) fiigg Ossze,
egyes esetekben emlitést tesznek a vonalakon tapasztalhaté késésekrél ¢és bizonyos
menetrendi idészakokban tapasztalt zstufoltsagrol is.

A felmért utazasok alapjan az atszalldsok ardnyat a 29. tabldzat mutatja be. Az adatfelvétel a
kozvetlen utazasok viszonylag magas aranyat mutatja (minden masodik utazasra jellemz6), a
kikérdezett utazok kozel harmada egyszeres modvaltassal bonyolitja le utazasat, mig minden
6todik utas kétszeres atszallassal éri el uti céljat.

KOZVETLEN UTAZAS 332 48,1%
1 ATSZALLAS 212 30,7%
2 ATSZALLAS 146 21,2%

29. tablazat
Utazasi atszallasok aranya, a nyari felmérés alapjan

Az atszallasos utazdsok tekintetében, a kiilonb6z6 kozlekedési modok kozotti kapcsolodasok
szerint az esetek kozel harmadéanal az utazdsok soran jellemzéek a vasuti atszallasok. Az
utasok 21%-a a helyi kozlekedést is igénybe veszi, mig a helyko6zi autobuszra atszallok aranya
13%-0s. A kikérdezettek 11%-a gyalog jut el a vasutallomasra. Minden negyedik utas
személygépkocsival, kerékparral vagy motorral is kdzlekedik utazasa soran (86. abra).

KAPCSOLATOK KOZLEKEDESI MODVALTAS ESETEN

7% 2% 1%

= VASUT - VASUT

H VASUT - GYALOGLAS

H VASUT - HELYI BUSZ/VILLAMOS

H VASUT - HELYKOZI BUSZ

H VASUT - SZEMELYGEPKOCSI

= VASUT - KEREKPAR, MOTOR
VASUT - EGYEB ESZK6Z

MAS ESZKOZOK KOZOTTI KAPCSOLAT

86. abra

Az atszallasos utazasok sordn az eltérd kozlekedési eszkdzok kozotti atszallasok gyakorisaga,
a nyari felmérés alapjan
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Az atszallasos utazasok tekintetében a fobb vasut-helykozi autdbusz atszallasi pont a magyar
oldalon jellemzéen Sopron. Az ilyen jellegii atszallasok szama az osztrak oldalon nem volt
szamottevd. A helyi kozlekedést jellemzden Wienben, Sopronban, Gyorott, Szentgotthardon
veszik igénybe az atszallo utasok.

A mindsitd kérdéseket kiegészitve, a hataron atnytld kozlekedés fejlesztésének eldsegitése
érdekében, a kikérdezett utasok részére javaslati lehetséget is biztositottunk. Az egyes
vonalanként valaszként kapott észrevételeket csoportositottuk, annak fiiggvényében, hogy
azok a szolgaltatas mely elemére vonatkoztak:

+ 512
- MENETREND:
. striibb menetrend, menetrendjavitas
. tomegkozlekedési  csatlakozdsok  javitdsa, tobb  direkt vonal
megvalositasa
. tobb szerelvény kozlekedtetése, zstfoltsagérzet csokkentése
. menetido csokkentése
. igény szombaton az 5:13-as jaratra
- SZINVONAL:
. kényelem javitasa, gyakoribb takaritds a szerelvényeken, biifé kocsi
kozlekedtetése, 1égkondicionald berendezések felszerelése
. WI-FI internet csatlakozasi lehetdségek kiterjesztése a szerelvényekre is
. jegy automatdk szamanak bovitése, miikodoképességiik folyamatos
ellendrzése
. késések szamanak csokkentése
. illemhelyek fejlesztése
. utastajékoztatas javitasa
. a varotermek téli nyitvatartasanak biztositasa
. a jegyellendrzés intenzitdsanak novelése
. IC vonatok kozlekedtetése Deutschkreutz és Wien kozott
. kave — ¢€s ital automatak telepitése a jarmiivekre
- INFRASTRUKTURA:
. a peronok allapotanak javitasa (peronmagassag igazitasa a
szerelvényekhez)
- EGYEB:
. ingyenes utazas biztositasa a 60 évnél idésebbek részére
. sz¢lesebb kori tajékoztatas az €16 allatok szallitdsara vonatkoz6 utazasi
lehetdségekrol
- 524
- MENETREND:
. stirtibb menetrend, menetrendjavitas
. tomegkozlekedési csatlakozasok javitdsa, tobb kozvetlen jarat és

gyorsjarat megvalositasa
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tobb és nagyobb féréhely-kapacitasu szerelvények kozlekedtetése
menetidd csokkentése

igény a9:00-as jaratra

- SZINVONAL:

kényelem javitdsa, gyakoribb takaritas a szerelvényeken, biifé¢ kocsi
kozlekedtetése, 1égkondicionald berendezések felszerelése

WI-FI internet csatlakozasi lehetdségek kiterjesztése a szerelvényekre is
jegy automatdk szamanak bdvitése, a nemzetkdzi jegypénztar
nyitvatartasainak meghosszabbitasa

késések szamanak csokkentése

utastajékoztatas javitasa

a jegyellenOrzés intenzitdsdnak ndvelése €s a jegyvizsgalas idejének
gyorsitasa

tobb kozvetlen vonat kozlekedtetése Sopron és Wien kozott

naprakész informdaciok kozlése a szolgéaltatok honlapjain, k6zos
utazastervezo létrehozéasa a hatarmenti régiora

- INFRASTRUKTURA:

T47-es és 847-es szerelvény cseréje
a magyar szerelvények allapotanak javitasa

Wiener Neustadt — Sopron vonal villamositasa

- EGYEB:

jegyarak csokkentése

parkolasi lehetdségek javitdsa a soproni allomés kornyékén (P+R
parkoldk létesitése)

- MENETREND:

csatlakozasok javitasa

surubb menetrend

- SZINVONAL:

kényelem javitasa, gyakoribb takaritas a szerelvényeken, biifé kocsi
kozlekedtetése, 1égkondicionald berendezések felszerelése

230 V halézat hasznalatanak lehetdsége a szerelvényeken

jegyvaltasi lehet6ségek biztositasa a megallohelyeken is, bankkartyas
fizetés lehetdségének biztositasa

késések szamanak csokkentése

illemhelyek fejlesztése és intenzivebb tisztantartasa

a jegyellendrzés intenzitdsanak novelése

- INFRASTRUKTURA: -
- EGYEB: -

- MENETREND:
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. 6ras menetrend kialakitasa
. tomegkdzlekedési csatlakozasok javitdsa, tobb kozvetlen jarat
megvaldsitasa
. az iizemido kibdvitése a késo esti orakra
. nagyobb féréhely-kapacitasu szerelvények kozlekedtetése
- SZINVONAL:
. havi ¢és IC bérlet bevezetése, nemzetkdzi utazasi klubkartya
igénybevételi lehetdségeinek biztositdsa
. WI-FI internet csatlakozasi lehetdségek kiterjesztése a szerelvényekre is
. késések szamanak csokkentése
. tobb kozvetlen vonat kozlekedtetése Gyor és Wien kozott
- INFRASTRUKTURA: -
. kozos peronos atszallasi lehetdség biztositasa az atszallasi pontokon
- EGYEB:
. jegyarak csokkentése

3.3.3. A célforgalmi felmérések eredményeinek osszehasonlitasa

A két felmérési idészak célforgalmi felmérési adatainak Osszehasonlitdsa soran a kovetkezd
eltéréseket tapasztaltuk:

* A nyéri felmérés idején koncentraltabb felmérést végeztiink a hataron atutazo
utasok korében (a felmérolap elsé kérdéseként kiilon szlirdkérdést tettiink fel
erre vonatkozodan).

* A hataron atutazo, kikérdezett utasok szama kozel azonos mértékii volt a
kiilonbozdé felmérési iddszakokban, igy az adatbazisok nagy biztonsaggal
0sszehasonlithatok.

* A nyari tansziinetes felmérés idején az utazasi indokat vizsgalod kérdésbdl is
kimutathaté a tanulas céli utazasok drasztikus csokkenése (-19%). Jelentds
kiilonbség mutatkozik a latogatds és turizmus céljabol lebonyolitott
utazasokban, a nyari idészak 6sszforgalmat tekintve 15%-al tobben utaznak e
célbol, mint tavasszal. Az egészségiligyi ok, munkavégzés, munkavégzéssel
kapcsolatos utazas, bevasarlas, ligyintézes, illetve egyéb okokbol lebonyolodo
utazasok kozott minimalis kiilonbségek mutatkoznak a mérési idoszakok adatai
kozott.

* A kikérdezettek statuszara (fizikai és szellemi dolgozd, tanuld, vallalkozo,
egyéb, nincs valasz) vonatkozo kérdésben mar eltérés mutatkozik a két idészak
kozott, juliusban a tanulok szdménak csokkenésével parhuzamosan nd a
dolgozok €s az egyéb statusza utazok aranya.

* A nyari idészakra kozel 10%-al novekedett a személygépkocsival rendelkezok

aranya (ennek oka valdszinlisithetden a tanuldk ardnyanak csokkenése).
Mindkét iddszakra jellemz0o, hogy a személygépkocsikkal rendelkezOk korében
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minden negyedik valaszadd azért veszi igénybe a vasuti kozlekedést, mert
olcsobbnak érzi az egyéni kozlekedési modokkal szemben.

* Az utazésok gyakorisdgara vonatkoz6 kérdésben a nyari iddszakra hasonld
mértékben csokkent a rendszeresen hétkoznap naponta utazdk aranya, mint
amennyivel nétt a rendszeresen hetente tobbszor utazok aranya (+8%). Ezen
eseti utazasok a szolgaltatd részére megnehezitik a menetrendi tervezhetOséget,
ugyanakkor bevétel novekedéssel jarnak.

* A vasuti kozlekedés igénybe vételének okara vonatkozd kérdésben a nyari
idoszakra megnovekedett a kényelmi szempontok (klima, komfortérzet,
korszerli vasuti szerelvények) miatti igénybevétel. A nyari idOszakra szintén
megnott azon utazok kore, akik olcsobb eljutdsi alternativaként tekintenek a
vasutra, jellemzden a nyari idészakban tapasztalhat6 magasabb iizemanyagarak
okan. Sajnalatos modon mindkét iddszakra jellemzd, hogy meglehetdsen
alacsony aranyban vannak azon utazok, akik a kornyezettudatos utazas hivei és
éppen ezért veszik igénybe a vasutat nap mint nap.

* A kozlekedési modok kozotti atszallasok vizsgalatakor megfigyelhetd volt,
hogy a nyari idészakban a vasutrdl vasutra atszallok aranya 14%-al kevesebb
(az oktatasi célu intézményekbe vald eljutashoz a didkok atszallasra
kényszeriilnek), mint a tavaszi mérés idején, ugyanakkor megnovekedett (8-
8%) a személygépkocsibol és a helyi kozlekedésrdl atszallok aranya.

+  Osszességében a nyari mérés idejére megndtt a vasutra ra- és elhord6 utazasok
szdma (személygépkocsi, helyi busz ¢és villamos, kerékpar, motorkerékpar)
aranya, ezzel szemben csokkent a vastt-vasut kozotti atszallasok ardnya. Az
el6z0 megallapitast tadmasztja ald, hogy a nyari idészakban drasztikusan
megnott a kétszeres atszallassal lebonyolitott utazasok aranya.

e A tobbi kérdésre adott valaszokban a két felmérési iddszakot osszevetve csak
minimalis (1-2 %-o0s) eltéréseket tapasztaltunk.
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4. A kozuti szamlalas és kikérdezés eredményeinek bemutatasa

A kozuti szamléalas célja a hatarmenti lakossag mindennapi ¢€letének szerves részét képezo
hatdron atnyalé kishatdrmenti, agglomeracios kozlekedés nagysaganak és jellemzdinek
feltarasa. Az osztrak-magyar hataratkelohelyek koziil a hét legforgalmasabb helyszinen

Bucsu — Schachendorf,

Fert6d — Pamhagen,

Hegyeshalom — Nickelsdorf (1-es kdzati hataratkelhely),
Koéphaza — Deutschkreutz,

Koészeg — Rattersdorf,

Rabafiizes — Heiligenkreutz,

Sopron — Klingenbach

tortént adatfelvétel. A mérések pontos helyszineit a 87. abra szemlélteti.

Ezek mindegyikén két tipusu felmérés volt:

— az alapsokasagot biztosito keresztmetszeti szdmlalas;

amely soran a hataratkelohelyen mind a két iranyban kozlekedd jarmiivek
megszamlalasra keriiltek jarmiikategérianként, s ezen belill a személygépkocsik,
kisteher-gépkocsik és mikrobuszok osztrak, magyar és egyéb csoportositasban;

a téma szempontjabol meghataroz6 jelentdséggel bir annak megismerése, hogy
melyik hataratkel6helynek mekkora teriileti vonzasa van, igy ennek megismerésére
az osztrdk jarmiivek kozigazgatasi beosztdst is tartalmazd rendszamtéblajarol a
keriiletkddok is regisztralasra keriltek;

a felmérés iddpontjai:

2013. 10. 15. kedd 4:30-9:00 és  14:00-20:00 o6ra  kozott
(egyes hatarallomasokon 5:30-t6l),
2013. 10. 18. péntek 4:30-9:00 és  14:00-20:00 o6ra  kozott
(egyes hatarallomasokon 5:30-t61),
2013. 10. 20. vasarnap 14:00 ¢és 20:00 ora kozott
— a hatdron 4atmend utazasok jellemzdinek megismerését biztositd célforgalmi
kikérdezés;

moddszertana: renddri intézkedéssel biztositott megallitdsos adatfelvétel, amely a
hataratkelohelyek osztrak oldalan, osztrak renddérok €s magyar kérdezObiztosok
segitségével bonyolodott le, reprezentativ jelleggel, magyarorszagi iranyban;

a megallitott magyar, vagy osztrak személygépkocsik, kisteher-gépkocsik és
mikrobuszok vezetdit a kérdezdbiztosok erre a feladatra 0sszedllitott adatfelvevd
lap segitségével kérdezték ki,

a nyelvi nehézségek lekiizdése és az elfogadhato megbizhatosagu valaszok
érdekében a felmérdlapok tartalma német nyelvre is leforditasra keriilt;

a kikérdezés idépontjai:

2013. 10. 15. kedd 6:00 és 9:00 ora, valamint 14:00 és 19 ora kozott,
2013. 10. 18. péntek 6:00 és 9:00 ora, valamint 14:00 és 19 ora kozott,,
2013. 10. 20. vasarnap 14:00 és 19:00 6ra kozott
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4.1. Kozuti keresztmetszeti szamlalas

(Heiligeahreuts

87. abra

v

A kozati hatarfelmérések helyszinei

A keresztmetszeti szamlalas adatait foglalja 6ssze hataratkel6helyenként, mérési naponként és

a gépjarmill honossaga szerinti bontasban a 30. tdblazat.

jérmii db
et e 2013. 10. 15. kedd 2013. 10. 18. péntek 2013. 10. 20 vasarna, Osszes felmért adat

Hatdrtkelhelyck HU | AT |Eegeéb]| > | HU | AT Egl;/éb > | AU | AT [ Egyéb § > | AU | AT [Egeb] >

Sopron - Klingenbach 8071] 4100] 705 12966] 8717] 4991 843] 14551] 1929] 3125] 650] 5704] 18717] 12306] 2198 33221
Hegyestalom - Nickelsdorf | 3001]  967| 208| 4176| 3046] ovs| 210] 4234| 610 547] 230] 1387| 6657 2492 48] 9797
K6szeg - Rattersdorf 2376 712| 431] 3510 2387 815 327| 3520| 1124 621 69| 1814| 5887 2148] 827 8862
Rabafizes - Helligenkreutz | 1267  764]  660] 2691| 1733 o26| 579 3238 622| 543 228] 1393| 3622 2233 1467] 7322
Fertod - Pamhagen 2221 04| 67| 2882| 2462 679] 95| 3236] 08| 381 128] 1015| 5189 1654] 290| 7133
Bucsu - Schachendort 1754 565| 249] 2568 2067] 821 255 3143| 506 386| 87| 1069| 4417] 1772] 501 6780
Kophiza - Deutschkreutz | 1231 1072 316] 2619] 1214 1140] 257] 2611 417] 732] 60| 1209] 2862 2944 633 6439
Osszesen: 10921] 8864] 2636] 31421] 21626] 10350] 2566] 34542 5804] 6335 1452 13591 47351 25549 6654] 79554

30. tablazat
A hataratkel6helyenkénti forgalom alakuldsa mérési naponként és a gépjarmiivek honossaga
szerinti csoportositasban

A felmérésbe bevont hatarallomasok alapvetden regionalis forgalmat bonyolitanak le, mivel
dontéen magyar (59,5%) €s osztrak (32,1%) jarmiivek kozlekedtek.
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Munkanapokon kb. kétszer annyi magyar gépjarmii keriilt megszamlaldsra, mint osztrak,
ezzel szemben hétvégén mar tobb, a magyart meghaladd szamu osztrak személygépkocsi kelt
at a hataron.

Hataratkelohelyenként eltérd intenzitdsu a forgalom. Mindhdrom mérési napon messze
legnagyobb mértékli Sopron-Klingenbach hataratkeldhelyé.

A kozlekedési iranyonként jelentOs eltérés a regiondlis forgalom kovetkeztében a felmért
adatok Osszességére nem mutathatd ki. Ausztria iranyaba a forgalom 53%-a, Magyarorszag
iranyéaba a forgalom 47%-a iranyult.

A hatératkelésekhez hasznalt jarmutipusok megoszlasara a személygépkocsival torténd utazas
dominancidja a jellemzé (88%), mig a kovetkezd leggyakrabban hasznalt jarmi a
Kistehergépkocsi, amelynek részaranya minddssze 5,5%-0s volt.

A kozuti keresztmetszeti forgalom hataratkel6helyenkénti sajatossagai a kovetkezok:

Sopron — Klingenbach hataratkelohely keresztmetszeti forgalma

A felmérésbe bevont hataratkel6helyek koziil itt bonyolodott le a legnagyobb forgalom (a
felmért 6sszforgalom 42%-a). A részletes adatokat a 31. tablazat foglalja 6ssze.

10.15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap Y

HU 8.071 8.717 1.929 18.717
AT 4.190 4.991 3.125 12.306
Egyéb 705 843 650 2.198
» 12.966 14.551 5.704 33.221

31. tablazat
Sopron-Klingenbach hataratkelohely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A hatératkel6helyen alapvetden kishatarmenti forgalom bonyolddik le, mivel minddssze a
forgalom 7%-a a harmadik orszagbeli jarmiivekbdl tevodik Gssze, mig a magyar honossagu
jarmiivek 56%-4t, az osztrak jarmiivek pedig 37%-at alkotjak a felmért forgalomnak.

Az osztrdk gépkocsi forgalmi rendszdmok tartalmazzdk a varos, a keriilet kodjat. A
keresztmetszeti szdmlalas soran a forgalmi rendszamokrol felirt vérosi, kertileti kodok
lehetdvé teszik az egyes hataratkelOhelyek osztrak vonzaskorzetének pontos meghatarozéasat
(88. abra). A Sopron-Klingenbachi hataratkelShelyet a felmérés szerint legnagyobb aranyban
bécsi rendszdmu jarmiivek hasznaltak. 600 és 800 kozotti jarmiiforgalom generalodott az
Oberpullendorfi és az FEisenstadti jardsban. A hataratkeldhelynek jelentésebb vonzéasa van
még Mdodling, Baden, Mattersburg és Wiener Neustadt Land térségekbdl is.

A legerdsebb forgalmu nap a péntek, amelyet az eredményez, hogy az atlagos munkanapi

forgalomhoz az e napra jellemzd, megndvekedett egyéb célu (vasarlas, latogatas) utazasok is
hozzaadodnak. A jellemzé munkanapi forgalmat tehat a keddi adatok reprezentaljak.
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88. abra
A Soproni hataratkelhelyet hasznald osztrak gépjarmiivek kozigazgatasi hovatartozasa
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Keddi napon kétszer annyi magyar jarmii 1épte at a hatart, mint osztrak. A forgalom mérési
idészakon beliili iranyonkénti és 6rankénti alakulasabol (89. abra, 90. abra) jol latszik, hogy
reggel Ausztria irdnydban erdsebb a forgalom, mig délutan Magyarorszag iranyaban. A
reggeli iddszakot Ausztria irdnyaban a koncentralt, erés forgalom jellemzi. A csucsorai érték

5:30 és 6:30 kozott jelentkezett 1.368 jarmuvel, amelybdl 1.107 magyar honossagu. Ez a
hivatasforgalom dominancidjat jelzi.

1500 -
3,5t alatti osztrak rendszamu jarmii
B 3,5t alatti egyéb rendszamu jarmdi
1200 - 3,5 t alatti magyar rendszamu jarmdi
-0~ OSSZES FORGALOM
© 900 |
<
3
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89. abra
Sopron - Klingenbach hatéaratkeldhely forgalma Magyarorszag fel6l Ausztria irdnyaba
(2013.10. 15))

1500 -
3,5t alatti osztrak rendszamu jarmdi

3,5t alatti egyéb rendszamu jarmii

1200 3,5 t alatti magyar rendszamu jarmd
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90. abra
Sopron - Klingenbach hataratkeléhely forgalma Ausztria fel6l Magyarorszag iranyaba
(2013.10. 15))

Magyarorszag iranyaban a délutani forgalom az erdsebb, amely azonban a reggeli érték alatt
marad, s a magyar jarmiivek meghatarozoé részaranyt képviselnek.
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Az osztrdk gépkocsik egyéb célu (vasarlas, latogatas, stb) utazdsok lebonyolitasa végett
Iépnek Magyarorszagra, mivel a forgalom donté része 7:30 utan jelentkezik. Ausztria
iranyaba elég koran, 14 és 17 6ra kozott jelentkezik az osztrak forgalmi cstcs.

Pénteken a forgalom napi lefolyasa azonos a keddivel, csak a forgalom volumene nagyobb. A
novekedésben az osztrak jarmiiveké volt az erésebb.

A vasarnap délutani felmérés eredményei a munkanapitol egészen eltérd képet (91. abra)
mutatnak. Az osztrak jarmiivek forgalma a magyarokét meghalado volt, amely azonban nem a
hivatasforgalmi utazésokat reprezentdlja, anndl inkabb a vasarlds, a vendéglatohelyek
felkeresését és a latogatas célu utazasokat jelenti.

w400 Ausztriairdnyaba 1400 Magyarorszagirdnyaba
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91. 4dbra
Sopron - Klingenbach hataratkeléhely vasarnapi forgalma mindkét iranyban

A Hegyeshalom — Nickelsdorf hatarszakaszon két atkel6hely van, a nagy nemzetkozi
személy- és tehergépkocsi forgalmat lebonyolito M1-A4 nemzetkozi féutvonalakon biztositott
atkeld, valamint az elsésorban kishatdrmenti forgalom altal preferalt 1-es féut mentén 1évo
atkelShely. A téma célkitlizését elérendd adatbazis felallitdisdhoz a kishatarmenti forgalom
felvétele sziikséges, amely balesetmentes szamlalassal az 1-es utndl 1évd hataratkelohely
forgalmanak felmérésével biztositott. A felmérési adatokat a 32. tdblazat foglalja ssze.

10. 15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap >

HU 3.001 3046 610 6.657
AT 967 978 547 2.492
Egyéb 208 210 230 648
» 4.176 4.234 1.378 9.797

32. tablazat
Hegyeshalom — Nickelsdorf hataratkeldhely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A felmért forgalom honossag szerinti megoszlasara az egyik legmagasabb aranyu (68%)
magyar gépjarmii forgalom a jellemzd.

Az 1-es fout melletti hegyeshalmi hataratkel6helyet osztrak oldalrdl legtobben a bécsi és a
Neusiedl am See rendszdmu gépkocsik veszik igénybe a legtobben, de jelentdsebb vonzasa
van még a Bruck an der Leitha, a Wien-Umgebung, a Baden és a Géinsendorf telepiilésekrol
és kertiletekbdl is (lasd 92. abra).
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92. abra
A Hegyeshalmi hataratkelOhelyet hasznal6 osztrak gépjarmiivek kdzigazgatdsi hovatartozasa

Mivel a hataratkelohelyet legnagyobb aranyban magyar gépjarmiivek hasznaljak, ezért
jelentds eltérés nincs a két munkanapi felmérés forgalmi adata kozott, a pénteki érték
miniméalisan magasabb csak a keddinél.

Keddi napon haromszor annyi magyar jarmii 1épte at a hatart, mint osztrak. A forgalom

mérési idészakon beliili irdnyonkénti és drankénti alakulasabol (93. abra, 94. dbra) jol latszik,
hogy reggel Ausztria irdnyaban erdsebb a forgalom, mig délutdn Magyarorszag iranyaban,
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amely mindkét esetben koncentraltan jelentkezd hivatasforgalmat jelent. Az osztrak jarmtivek
nagyobb forgalma az egyéb céli utazasokra jellemzo iddfekvésben jelentkezett.
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93. 4bra
Hegyeshalom - Nickelsdorf hataratkel6hely forgalma Magyarorszag fel6l Ausztria iranyaba
(2013. 10. 15.)
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94. abra

Hegyeshalom - Nickelsdorf hataratkeléhely forgalma Ausztria fel6l Magyarorszag iranyaba
(2013.10. 15))

A pénteki forgalom jellegében nem valtozott, volumenében is csak minimalisan, 1%-kal nétt.

A vasarnap délutani mérés teljes mértékben eltér a munkanapitol (95. abra). Ausztria iranyaba
magasabb részaranyt képviselnek az osztrak gépkocsik, mig Magyarorszag irdnyaba a magyar
jarmuvek forgalma volt jelentdsebb. Mind a két iranyban a hazatéré forgalom mutathato ki.
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95. 4bra

Hegyeshalom - Nickelsdorf hataratkelhely vasarnap délutani forgalma mind a két iranyban
(2013. 10. 20.)

Koszeg — Rattersdorf hataratkelohely keresztmetszeti forgalma

A vizsgalatba bevont hataratkel6helyek koziil a harmadik legnagyobb forgalmat lebonyolitd
hataratkel6hely. A felmért adatokat a 33. tablazat foglalja 6ssze.

10.15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap >

HU 2.376 2.387 1.124 5.887

AT 712 815 621 2.148
Egyéb 431 327 69 827

» 3,519 3.529 1.814 8.862

33. tablazat
Kdszeg — Rattersdorf hataratkelShely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A két munkanapi forgalom kozott 6sszességében jelentds eltérés nincs. A magyar €s osztrak
jarmiivek forgalma minimalisan nétt, mig a harmadik orszagbeli gépjarmiiveké (a csekély
részarany mellett) nagyobb aranyban csokkent. A vasarnap délutani forgalomnak két
jellemzdje van; a jelentés magyar jarmiiforgalom ¢és a minimalis harmadik orszagbeli
forgalom. Az ismertetett jellemzOk alapjan ez a hataratkeléhely elsGsorban a magyarok
korében kozkedvelt.

A felmért 2.148 osztrak rendszamu jarmi legnagyobb aranyban Oberpullendorf-i honossagu.
A hatératkelShelynek jelentds a vonzasa még Oberwart, Wiener Neustadt keriiletekbdl és a
fovarosbol, de megemlithetd tovabba a Mattersburgbol érkezd autok ardnya is. A
hataratkel6hely nem tal nagy kiterjedésli osztrak vonzasi teriiletét a 96. dbra szemlélteti.
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96. abra
A Koszegi hataratkelohelyet hasznald osztrak gépjarmiivek kozigazgatasi hovatartozasa
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A keddi munkanapon haromszor annyi magyar rendszamu jarmii lépte at a hatart, mint
osztrak. Az osztrak iranyu reggeli haromoras (5:30-8:30) forgalom aranylag egyenletes, mig a
délutani magyar iranya 17 és 18 ora kozott éri el a legnagyobb értéket. Az osztrak délutani
forgalom jellemzdje, hogy a két irany forgalomnagysaga kozotti eltérés minimalis. A
hataratkelohely keddi 6rankénti forgalmat irdnyonként a 97. abra és a 98. dbra szemlélteti.
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97. abra
Kdszeg - Rattersdorf hataratkelOhely forgalma Magyarorszag feldl Ausztria irdnyaba
(2013.10. 15))
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98. abra
Kdszeg - Rattersdorf hataratkelohely forgalma Ausztria fel6l Magyarorszag iranyaba
(2013.10. 15))

A vasarnap délutani forgalom (99. abra) jelentdsen eltér a munkanapitdl és az eddig vizsgalt
hataratkelohelyek jellemzditdl. Egyrészt nagysagrendileg kisebb, mint a munkanapi, masrészt
hétvégén is tobb magyar jarmii 1épi at a hatart mind a két irdnyban, mint osztrak. Harmadik
orszagbeli jarmii szinte nem is kozlekedett erre.
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99. 4bra

Kdszeg - Rattersdorf hataratkelohely vasarnap délutani forgalma mind a két iranyban
(2013. 10. 20.)

Rabafiizes — Heiligenkreutz hataratkelohely keresztmetszeti forgalma

A Rébafiizesi hataratkel6hely felmért forgalméra jellemzd:

— pénteken legnagyobb a forgalom (a felmért 44%-a),

— jelent6s az osztrak jarmiivek forgalma (az 6sszforgalom 30%-a),

— atobbi hataratkelOhelyektdl eltéréen magas a harmadik orszagbeli jarmiivek aranya
(20%), mivel a hataron atmend 8-as orszagos {6t egyben nemzetkozi fout is.

A felmért forgalom naponkénti és jarmili honossadga szerinti megoszlasat az 34. tablazat
foglalja Gssze.

10. 15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap >

HU 1.267 1.733 622 3.622
AT 764 926 543 2.233
Egyéb 660 579 228 1.467
5 2.691 3.238 1.393 7.322

34. tablazat
Rabafiizes - Heiligenkreutz hataratkelOhely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A hatéaratkelhely osztrak vonzasteriilete igen kiterjedt. Legjelentésebb a hatar kozeli két
telepiilés Giissing €s Jennersdorf jarmiiforgalma. Meg kell emliteni még Fiirstenfeld, Weiz,
Graz, Graz-Umgebung, Hartburg, Oberwart és Wien telepiilésekrdl és keriiletekbdl érkezd
autok aranyat is. A rabafiizesi hataratkelohely osztrak vonzasi teriiletét a 100. abra szemlélteti.
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100. abra
A Rabafiizesi hataratkel6helyet hasznal6 osztrak gépjarmiivek kozigazgatasi hovatartozasa
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A keddi munkanapi forgalom honossag szerinti megoszlasara az Osszforgalmi megoszlas a
jellemzd. Az orai forgalom alakuldsa magyar hivatasforgalmi utazasokat jelez, mivel Ausztria
iranyaba a reggeli 5:30 és 7:30 kozotti, valamint a magyarorszagi iranya 17-19 6ra kozotti
idészak forgalma a legmagasabb értékii. Az osztrdk jarmiivek forgalmara jellemzd, hogy a
legmagasabb érték 8:30 és 9:30 kozott jelentkezik, amely Magyarorszag iranyu, valamint
délutan 14 és 17 o6ra kozott mindkét irdnyban kozel azonos a forgalomnagysag (101. abra,
102. abra).
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101. abra

Rabafiizes - Heiligenkreutz hataratkelohely forgalma Magyarorszag feldl Ausztria irdnyaba
(2013.10. 15))
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102. abra
Rébafiizes - Heiligenkreutz hataratkel6hely forgalma Ausztria feldl Magyarorszag irdnyaba
(2013.10. 15))

A pénteki forgalom novekedését a jelentdsebb (37%-0s) magyar rendszamu és a mérsékeltebb
(20%-0s) osztrak jarmiivek forgalomnovekedése eredményezte. Ezzel parhuzamosan kis
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mértékben csokkent a harmadik orszagbeli jarmiivek forgalma. A forgalom napi lefolyasaban
valtozas nem tapasztalhato.

A vasarnap délutani forgalom (103. 4bra) minden tekintetben eltér a munkanapitol. Nagysag
tekintetében fel a munkanapinak. A hétvégi ,,szomszédolas” kovetkeztében Ausztria irdnyaba
a hazatér6 osztrak, mig Magyarorszag irdnyaba a magyar jarmivek forgalma a jelentosebb.
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103. abra
Rabafiizes - Heiligenkreutz hataratkeldhely vasarnap délutani forgalma mind a két iranyban
(2013. 10. 20.)

Fertod - Pamhagen hataratkelohely keresztmetszeti forgalma

Ez a hataratkeléhely a magyar autdésok korében igen kedvelt, mivel haromszor, négyszer
annyi magyar gépjarmi kel 4t a hataron, mint osztrak. Ennek egyik kivalt6 oka lehet a nem tal
kedvezd vasuti kozlekedés és a helykozi autdbusz-kozlekedés teljes hianya. A felmérések
alapjan a legerdsebb forgalmu a pénteki nap. A felmért adatokat a 35. tablazat foglalja dssze.

10. 15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap >
HU 2.221 2.462 506 5.189
AT 594 679 381 1.654
Egyéb 67 95 128 290
Y 2.882 3.236 1.015 7.133

35. tablazat
Fert6d - Pamhagen hataratkelShely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A hataratkelohely osztrak teriileti vonzaskorzete igen sajatos, mint azt a 104. abra is
szemlélteti. Nevezetesen az Oberpullendorf és Mattersburg kornyékérdl Neusiedl am See
térségebe tartd osztrak jarmiivek a legrovidebb utat hasznalva, Magyarorszagon atutazva érik
el uticéljukat, s igy kettds hataratlépok.
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104. abra
A Fertddi hataratkeléhelyet hasznald osztrak gépjarmiivek kozigazgatasi hovatartozasa
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A munkanapi forgalmat legjobban tiikroz6 keddi felmérés orai forgalmara az erés magyar
hivatasforgalom a legjellemzébb. Ausztria irdnyaba 5:30 ¢és 8:30 kozott, mig délutan
Magyarorszag iranyaba 16 ¢€s 19 ora kozott jelentkezett a magyar forgalmi csucs. Jellemzo
még az egész napos, kétiranyu osztrak jarmiiforgalom kozel azonos nagysdga, valamint a
harmadik orszagbeli jarmiiforgalom szinte teljes hidnya (105. abra, 106. abra).
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105. abra
Fert6d - Pamhagen hataratkeldhely forgalma Magyarorszag feldl Ausztria irdnyaba
(2013.10. 15))
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106. abra
Fertdd - Pamhagen hatératkel6hely forgalma Ausztria fel6l Magyarorszag iranyaba
(2013.10. 15))

A pénteki forgalom volumenében megnétt, és jellegében némiképp valtozott. Az Ausztridba
iranyuld délutani forgalomban a bevasarlas céli magyar utazdsok megjelentek, mig az
ellenkez6 irdnyu oOrai forgalom a pénteki révidebb munkarendet tiikrozi.
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A vasarnap délutani forgalom — a tobbi hataratkeléhely forgalmahoz hasonléan — mind
volumenében, mind jellegében eltér a munkanapitol. Alapvetden szabadidd -eltdltésével
kapcsolatos hazatérd forgalom (107. abra).
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107. abra

Fertdd - Pamhagen hataratkelOhely vasarnap délutani forgalma mind a két irdnyban
(2013. 10. 20.)

Bucsu — Schachendorf hataratkelohely keresztmetszeti forgalma

A munkanapi felmérések szerint kedden 2.568, mig pénteken ezt meghaladdé mértékii, 3.143
hataratlépés tortént. Az 36. tdblazatban Osszefoglalt adatok szerint kétszer-haromszor annyi
magyar honossagi gépkocsi haladt at, mint osztrdk, igy elmondhatdo a fertddi
hataréatkel6helyhez hasonldan, hogy alapvetden a magyarok altal kedvelt hataratkeld.

10.15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap Y

HU 1.754 2.067 596 4.417
AT 565 821 386 1.772
Egyéb 249 255 87 501

5 2.568 3.143 1.069 6.780

36. tablazat
Bucsu — Schachendorf hataratkel6hely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A hataratkeldhely igen kiterjedt osztrak vonzaskorzettel rendelkezik. A legtobb gépjarmii
Oberwart és Hartberg rendszdmu volt. Jelentdsebb vonzasa van még Giissing, Weiz, Graz
varosokbol és Graz-Umgebung keriiletb6l. A hataratkelShely osztrak vonzéskorzetét a 108.
abra szemlélteti.
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108. abra
A Bucsui hatéaratkeldhelyet hasznélo osztrdk gépjarmiivek kozigazgatéasi hovatartozasa
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A jellemz6 hivatasforgalmi utazasokat a keddi felmérés adatai reprezentaljak (109. abra, 110.
abra). A felmért forgalom 68%-4t magyar gépjarmiivek alkottdk, és ardnylag magas a
harmadik orszagbeli jarmiivek ardnya is (10%). Az orai forgalom alakuldsa a magyar
hivatasforgalom dominanciajat tiikrozik, vagyis a reggeli ordakban Ausztria iranyaban, mig
délutan Magyarorszag iranyaban erdsebb a forgalom. Az osztrak jarmiivek orai forgalma
egyeb célu (vasarlas, latogatas, szabadido eltoltés) jellegli utazasokat jelez.
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109. abra
Bucsu — Schachendorf hataratkel6hely forgalma Magyarorszag fel6l Ausztria iranyaba
(2013.10. 15))
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110. abra

Bucsu — Schachendorf hataratkelohely forgalma Ausztria feldl Magyarorszag iranyaba
(2013. 10. 15.)

A pénteki forgalom mintegy 20%-kal magasabb a keddinél. A novekedést a délutan hazatérd

magyar jarmiivek reggeli kimend forgalom nagysagat meghaladd mértéke, valamint az
osztrak jarmiiforgalom kozel 50%-o0s emelkedése eredményezte.
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A vasarnap délutani forgalom (111. abra) a tobbi hataratkel6helyhez hasonldéan mind a két
iranyban a hazatérd forgalmat tiikrozi.
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111. &bra

Bucsu — Schachendorf hataratkel6hely vasarnap délutani forgalma mind a két irdnyban
(2013. 10. 20.)

Kophaza - Deutschkreutz hataratkelohelv keresztmetszeti forgalma

A felmért kozhti keresztmetszeti adatokat tartalmazo tablazatban (37. tablazat) leginkabb
szembetlind, hogy az osztrdk autok forgalomnagysaga megkozeliti a magyar jarmuivekét, sot
vasarnap annal lényegesen magasabb. A harmadik orszagbeli jarmiivek részaranya az
egésznapi forgalom 10%-a, vagy azt meghalado. Ez a nagy részarany( osztrdk forgalom a
vizsgalt hatarallomasok koziil egyediil Kophazanal jelentkezett. Egyedi jellemz6 még, hogy a
pénteki forgalom gyakorlatilag a keddivel azonos nagysagrendii.

10. 15. kedd  10. 18. péntek  10. 20. vasarnap >

HU 1.231 1.214 417 2.862
AT 1.072 1.140 732 2.944

Egyéb 316 257 60 633
» 2.619 2.611 1.209 6.439

37. tablazat
Kophéza — Deutschkreutz hataratkeldhely felmért keresztmetszeti forgalmi adata

A hataratkeldhely osztrdk teriileti vonzéaskorzete a Fertéd-Pamhagen hataratkelohoz
hasonloan igen sajatos (112. abra), annak jarmiiforgalmi parja. Nevezetesen az osztrak
jarmilivek az uticél legrovidebb tUton torténd eléréséhez atutaznak Magyarorszagon;
Kophazanal illetve Fertddnél atlépve a magyar-osztrak hatart.

A Kophazanal athaladd Oberpullendorfbdl induld osztrdk autdk féleg Neusiede am See.
Eisenstadt, Eisenstadt-Umgebung telepiilésekre és keriiletekbe iranyulnak. A hataratkel6hely
vonzas tavolabbra is kihat, megemlitheté Wien és Modling, ahol nagyobb jarmiiforgalom
generalodik.
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112. 4bra
A Kophazai hataratkelShelyet hasznalo osztrak gépjarmiivek kozigazgatasi hovatartozasa
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A munkanapi forgamat a keddi felmérés adatai jellemzik a legjobban. A hataron atkeld
jarmiivek kozel azonos ardnyban magyar (47%) ¢€s osztrak (41%) honossagiiak voltak, de
jelentdsnek, 12%-osnak mondhatd a harmadik orszagbeli jarmiivek szdma, amely a
hataratkel6helyek koziil az egyik legmagasabb aranyl. Az 6rankénti forgalom alakulasa (113.
abra, 114. abra) — a hataratkeldhelyek koziil egyediilallban — mind a két iranyban
hivatasforgalmi utazasokat jeleznek. A reggeli iddszakban masfél-kétszer annyi magyar jarmi
halad Ausztria irdnyaba, mint osztrak Magyarorszag iranyaba, de az osztrak jarmiiforgalom is
hivatasforgalomhoz kéthetd az idéfekvés miatt.
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113. 4bra
Kophaza — Deutschkreutz hataratkelohely forgalma Magyarorszag fell Ausztria iranyaba
(2013.10. 15))
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114. abra
Kophéza — Deutschkreutz hataratkelShely forgalma Ausztria fel6l Magyarorszag iranyaba
(2013.10. 15))
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A pénteki forgalom mind volumenében, mind jellegében a keddivel megegyezd. A
hatarallomasok koziil ezzel a jellemzdjével is egyediilallo.

A vasarnap délutani forgalomban (115. abra) — a sopronihoz hasonldéan — az osztrak jarmiivek
nagyobb ardnyban 1épték at a hatart, mintegy 76%-kal meghaladva a magyar jarmiiforgalmat.

A harmadik orszagbeli 3,5 tonna alatti jarmiivek szama elenyészo.
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115. abra

Kophaza — Deutschkreutz hataratkelohely vasarnap délutani forgalma mind a két irdnyban

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



116

4.2. A koziti célforgalmi adatok elemzése

A keresztmetszeti forgalomszamlalassal parhuzamosan lebonyolitott célforgalmi felmérés (a
mintalapot a 3. szamu melléklet tartalmazza) mintanagysaga a csucsidei keresztmetszeti
forgalom nagysagat, a helyszini adottsagokat (a forgalombol egyidejiileg biztonsadgos keretek
kozott kiszolithato jarmiivek szamat), valamint a valaszadasi hajlandosagot is figyelembe
véve, hasonloképpen a vasuti felméréshez a varakozasoknak megfelelden alakult. A felmérés
soran a vizsgalt hataratkelokon Osszesen 2625 kikérdezett jarmii (a keddi napon 1125, a
pénteki napon 1077, mig vasarnap 423 jarmi) utazasi szokésjellemzdirdl kaphattunk
informaciokat. (38. tablazat és 116. abra). A megkérdezett jarmiivek koziil, az utazas kiindulo
¢s érkezd helye alapjan 2255 Ausztriabol Magyarorszagra, vagy az ellentétes iranyba haladt,
mig 252 jarmu 1ényegében osztrak, vagy magyar belfoldi utazast bonyolitott le (kétszeres
hataratlépéssel utazott), mig 118 megkérdezett esetében az utazisanak kezdd- és/vagy
végpontja egy harmadik orszag teriiletére esett.

2013.10.15. 2013.10.18. 2013.10.20. . . el s
Osszesen Mintavételi arany

Hataratkel6hely

kedd péntek vasarnap

Bucsu - Schachendorf 119 140 42 301 17%
Fertéd - Pamhagen 213 200 30 443 22%
Hegyeshalom - Nickelsdorf 144 132 66 342 13%
Koéphaza - Deutschkreutz 111 59 36 206 12%
Készeg - Rattersdorf 131 101 48 280 12%
Rabafiizes - Heiligenkreutz 176 227 Al 474 24%
Sopron - Klingenbach 231 218 130 579 7%
Osszese 0 4 : :

38. tablazat
A kozati célforgalmi kikérdezés soran megkérdezett jarmilivek szdma és aranya
hataratkelohelyekre és mérési napokra vonatkozoan

A hatératlépési pontokon kikérdezett hataron atutazo 2255 jarmii (a keddi és pénteki napon
minddsszesen 1916 (962 és 954), mig vasarnap 339 jarmii) valaszai munkanapra, illetve egy
munkasziineti napra (vasarnapi adatok) Osszevonva képezték a célforgalmi adatbazist. A
kikérdezett jarmtvezetdk koziil 1597 magyar, 613 osztrak lakohellyel rendelkezett (a maradék
45 nem valaszolt vagy egy harmadik orszag lakosa).

2 625 jarmi
Tobbszoros hataratlépo Hataron atutazo
370 jami 2 255 jarmi
munkanap munkasziineti nap
1916 jarmii 339 jarmi
479 osztrak 134 osztrak
1402 magyar 195 magyar
116. abra

A kikérdezettek nemzetiség szerinti eloszlasa

A célforgalmi felmérés alapjan az Osszes hataron atlépd utazasra vonatkoztatva a kovetkezd
adatok allnak rendelkezésre:
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* jarmiben utazo személyek szama,

* azutazasi indok, valamint a gyakorisag szerinti megoszlas,

* amegkérdezett jarmiivezetdk statusz szerinti megoszlasa,

* amunkahely vagy oktatasi intézmény jellege szerinti megoszlas,

* az utazasi modvalasztas indoka szerinti megoszlas,

+ ajelenlegi kozforgalmu kozlekedés elérhetdségével kapcsolatos megoszlas,
* azutazasi jellemzdk (kiindulo- és végpont).

Az utazds indokara, a kikérdezettek statuszara, valamint az egynapos utazasra vonatkozo
kérdések aranyait, a mindharom mérési nap eredményeit tartalmaz6 adatbéazis alapjan
elemezziik. A tovabbi kérdések vizsgalatat a projekt céljanak megfelelden, azon munkaba
vagy oktatasi intézménybe jaro kikérdezettek korére szikitjiik le, akik utazasukat (oda-vissza)
egy napon bonyolitjdk le és uti céljukat az adott orszag teriiletén nem atutazassal érik el

(bizonyos kérdések esetében a lakohely ¢és hataratlépési pont alapjan tovabbi
megkiilonboztetéseket tettiink).

A hasznalt jarmitipusra vonatkoz6 kérdésben (39. tablazat) a vélaszlehetdségek k6zott harom
jarmikategoria (személygépkocsi, mikrobusz és kistehergépkocsi) szerepelt. A mérési
napokon a kikérdezett személygépkocsik ardnya 95% koriili, a mikrobuszoké és a
kistehergépkocsiké pedig a 2-3 %o-ot.

JARMU| kedd péntek vasarna
Valaszok valaszok szama |szazalék|valaszok szama |szazalék|valaszok szama |szazalék
SZEMELY GEPKOCSI 1 069 95,0% 1021 94,8% 409 96,7%
MIKROBUSZ 28 2,5% 31 2,9% 9 2,1%
KISTEHERGEPKOCSI 28 2,5% 25 2,3% 5 1,2%
OSSZES VALASZ 1125 100,0% 1077 100,0% 423 100,0%)

39. tablazat
A valaszok megoszléasa a ,,Milyen jarmiivel utazik?” kérdésre

A kikérdezett jarmiivek 56,7%-aban a megkérdezett egyediil utazott, mig a 2-5 {6 utaslétszdm
aranya 42,6%. Hegyeshalom hataratkelohely esetében az atlaghoz képest magasabb az
utazasukat egyediil lebonyolitok aranya (62,5%).

Azokban az esetekben (1137 kikérdezés), ahol a jarmiiben egy fonél tobben tartdozkodtak, ott

megvizsgaltuk, hogy az illeté személyek egy haztartasba tartoznak-e, illetve azonos-e az
utazasi céljuk (117. abra).

Jarmiivekben utazék szama
Egy személy Tobb személy
56,7% 43,3%
csaladtag azonos uticél
67,2% 66,8%
117. abra

A jarmuben utazé személyek szdmanak alakulasa és jellemzoi

A tobben egyiitt utazok 67,2%-a egy haztartdsban €I, valamint a nem egyediil kdzlekeddk
66,8%-anak utazasi célja megegyezik. Az atlagos értékektdl viszonylag nagyobb eltéréseket a

KTI Kozlekedestudomanyi Intézet Nonprofit Kft.



118

hegyeshalmi, a koéphazi és a fert6di hataratkelohely esetében tapasztaltunk, ahol a
megkérdezettek 90%-a, vagy még ennél is nagyobb szdzaléka azonos haztartasban él
(csaladtag), ugyanakkor utazasi céljuk a legtobb esetben (50%-nal nagyobb aranyban) eltéro.

Az utazas indokdra vonatkozo kérdésre valaszt adok koziil munkanapokon munkaba jaras
céljabol 54%, mig munkasziineti napon 32% 1épi at a hatart (118. abra). Bevasarlas céljabol
munkanapon 5%-al tobben utaznak, mint vasarnap. Jelentds kiilonbség mutatkozik a
latogatas, valamint a turizmus €s szabadido eltoltés okan lebonyolitott utazdsokban, vasarnap
az Osszforgalmat tekintve majd 30%-kal tobben utaznak e két utazasi célbol, mint
munkanapokon. Az egészségiigyi ellatas, ligyintézés, munkavégzéssel kapcsolatos utazas,
illetve egyéb okokbol lebonyoldodd utazasok kozott minimalis kiillonbségek mutatkoznak a
mérésnapok adatai kozott.

Munkanap (1916 valasz alapjan) Munkasziineti nap (339 valasz alapjan)
7% 0% 8% 0%
|

4%\_\|

21%

\/
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14% _/
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2% 2% 2% Ls%

| | Munkéba, vagy onnan haza B Iskoldba, vagy onnan haza B Bevasarlas M Munkavégzéssel kapcsolatos utazas
B Ugyintézés Egészségiigyi ellatas Latogatas Turizmus, szabadidé
Egyéb Nem valaszolt
118. abra

A kikérdezett utazok utazasi indoka (munkanap és munkasziineti nap)

Az utazédsi szokasjellemzoket tartalmazdé adatbazist hataratkelShelyekre vonatkozoan is
megvizsgaltuk. A munkanapi felmérések alapjan az atlaghoz képest minimalis eltérések
fedezhetdk fel az utazdsi célok eloszlasdban. Sopron esetében a hivatasforgalom,
Hegyeshalom esetében az egészségiigyi célu utazdsok, valamint Kophdza esetében a
bevasarlas céljabol lebonyolddd utazdsok magasabb részaranya figyelheté meg. A
munkasziineti nap esetében mar sokkal markansabb eltérések jelennek meg. Hegyeshalom
esetében az atlagos érték dupldja a hivatasforgalom ardnya, mig Kophaza hataratkeldt nagy
aranyban a bevasarlas célil utazdsok miatt veszik igénybe. Fertdd esetében az egészségiigyi
célbol bonyolddo utazasok magas aranya figyelheté meg, mig Rébafiizesen a munkavégzéssel
kapcsolatos utazasok, valamint Bucsu esetében az ligyintézés céljabol lebonyolodd utazasok
részaranya tér el az atlagtol. Az elmondottakat a 119. abra szemlélteti.
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Munkanap (1916 valasz alapjan) Munkasziineti nap ( 339 vélasz alapjan)
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B Ugyintézés [l Egészségligyi ellatas [ Latogatas [ Turizmus, szabadidd
Egyéb [ Nem valaszolt
119. 4abra

A kikérdezett utazok utazasi indoka hataratkel6helyenként
(munkanap és munkasziineti nap)

Jelentés kiilonbségek mutatkoznak a hatdratlépés indokaban, ha a kikérdezetteket
nemzetiségiik alapjan vizsgaljuk meg (120. abra). Munkanapokon a magyarorszagi
lakohellyel rendelkezok 68%-a, mig az Ausztridban lakdk csupan hatoda utazik 4t a hataron
munkaba jaras céljabol. Az osztrak hataratlépdk negyede turizmus és latogatas céljabol, mig
minden tizedik egészségiigyi ellatas igénybe vétele okan utazik.

A munkasziineti napon a magyar lakoéhellyel rendelkez6k majdnem fele munkaba utazik,
szemben az osztrak lakhellyel rendelkezok 13%-aval. Minden masodik osztrak kikérdezett
latogatas vagy szabadidd-eltoltés okan Iépi at a hatart (a magyarok esetében ez csak minden
harmadik kikérdezettre jellemz0).
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Munkanap (1402 HU valasz alapjan) Munkanap (479 AT vélasz alapjan)
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Egyéb [ Nem valaszolt
120. abra

Az utazasi indokok megoszlasa nemzetiség és felmérési idoszakok alapjan

2%

A kikérdezettek statuszara (fizikai dolgozo, szellemi dolgozd, tanulo, vallalkozo, egyéb, nincs
valasz) vonatkozd kérdésben jelentOs eltérés mutatkozik a két nap kozott (121. abra),
munkanapokon a hatart atlépok kozel 60%-a fizikai dolgozo, mig vasarnap ennél alacsonyabb
(48%). A szellemi dolgozdk ardnya viszont a munkasziineti napon 5%-al megné, az egy¢b
kategoriaba tartozok (nagy valoszinliség szerint a nyugdijasok) részaranya nem valtozik.
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Munkanap (1916 valasz alapjan) Munkasziineti nap (339 vélasz alapjan)
3%

46%

) Q
B Fizikai dolgozo B Szellemi dolgozo B Tanulo B Vvallalkozo
B Egyéb Nincs vélasz
121. 4bra

A kikérdezett utazok statusza (munkanap és munkasziineti nap)

A jelenlegi utazas id6tartamara vonatkozd kérdésbol (40. tablazat) megallapithatd, hogy
hétkoznap gyakoribb az egynapos utazas részaranya, mint vasarnap (+15%). Munkanapokon
hat kikérdezett utazo koziil 6t egynapos oda-vissza utazast bonyolit le.

M unkanap Munkasziineti nap
EGYNAPOS UT RESZE | valaszok szama | szazalék | valaszok szdma | szazalék
IGEN 1604 83,7% 234 69,0%
NEM 293 15,3% 98 28,9%
NINCS VALASZ 19 1,0% 7 2,1%
Osszes valasz 1916 100,0% 339 100,0%
40. tablazat

Az utazas része egy egynapos oda/vissza utnak?
(munkanap és munkasziineti nap)

,Ha dolgozik, milyen szektorban?’ kérdésre adott munkanapi valaszok alapjan képet
kaphatunk az aktiv dolgozok munkaltatéjanak gazdasagi agazat szerinti eloszlasarol (122.
abra). A vizsgalt alanyok korét a lesziikitett adatdllomany rendszeresen, munkanapokon
munkaba jarok része adta. A megkérdezettek 39%-a az iparban, mig minden negyedik a
szolgaltatasban és 12%-a a mezdgazdasdgban dolgozik. Az egészségiigyben valamint a
kozlekedés-tavkozlés-informatika tertiletén kozel azonos aranyban, mig az oktatisban, a
kozigazgatasban, illetve az igazsagszolgaltatdsban kozel megegyezd ardnyban, de minimalis
szamban vallalnak munkét a szomszédos orszagban.
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903 munkanapon rendszeresen munkaba jaré valasza
alapjan

.,
9

122. abra
A munkanapi foglalkoztatottak megoszlasa munkaltatdjuk gazdasagi dgazata szerint
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A hivatasforgalom korében kiegészitd kérdést tettiink fel a munkahely méretére (123. abra),
vonatkozoan. A munkahelyek nagysaga nagyjabol egységesen oszlik meg a 10 fonél kisebb és
az 50 f6nél nagyobb cégek esetében. Az altalunk elézetesen meghatarozott osztalykozokben a
11-50 f6t alkalmazo6 cégeknél munkat vallalok részaranya 20% alatt van. Viszonylag sokan,
majd minden harmadik megkérdezett kitért a valaszadas el6l.

A munkahelyének jellege? (903 munkanapon munkaba
rendszeresen jaro valasza alapjan)

m1-10 FOS CEG
m11-50 FOS CEG
50 FGSNEL NAGYOBB CEG

m NINCS VALASZ

123. abra
A munkéba jar6 forgalom megoszldsa a munkahelyiikon foglalkoztatottak szama szerint

A gyaloglési tavolsagra vonatkoz6 kérdésben arra kaptunk valaszt, hogy mennyi 1d6 alatt
érheték el gyaloglassal az utazds kezd6- ¢és végpontjaihoz legkdzelebb talalhatod
tomegkozlekedési megallohelyek (124. abra), fiiggetleniil attdl, hogy onnan mely célpontokat
lehet elérni. A kikérdezettek korében az esetek tobbségében a lakohelyhez viszonylag kozel,
0t percen beliil elérhetd a legkozelebbi kozforgalmu kozlekedési megallohely (53%). A
munkahely eléréséhez atlagosan mar tobb gyaloglasi id6 sziikséges, a megkérdezettek kozel
fele nincs tisztaban azzal, milyen tavol van a legkozelebbi tomegkozlekedési megallohely a
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munkahelyéhez, azok akik ismerik a tdvolsagot, azoknal az esetek 67%-aban a legkdzelebbi
megall6 10 percen beliil elérhetd.
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124. abra
Gyaloglasi tavolsagok a lako- és munkahelyhez legkdzelebb es6 tomegkozlekedési
megallohelyhez, a munkanapi kozuti felmérés alapjan

Az utazas gyakorisagdra vonatkozd kérdésben (125. dbra) a munkanapokon ingdz6 utazasok

kozel 70 %-anal a rendszeres munkéba jaras céljabol lebonyolitott utazas a jellemzd. Hetente
tobb alkalommal nagyjabol minden hetedik kikérdezett bonyolitja le hasonl6 okbdl kifolyolag
utazasat. A hetente egyszer, illetve havonta tobbszor vagy még ennél is ritkdbban utazok
részaranya 15%-ot tesz ki.
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903 munkanapon munkaba rendszeresen jaroé valasza alapjan
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125. abra
A kikérdezettek utazasi gyakorisaga

Alternativ utazasi modok igénybevételére vonatkozd kérdéskorben, miszerint maskor, a
jelenlegi utazasukhoz hasonld célbol, de a jelenlegi kozlekedési eszkoztol eltérd modon,
rendszeresen megteszik-e az utjukat. A hivatasforgalomban rendszeresen kozlekedd
valaszadok minddssze 13%-anak van lehetdsége mas kozlekedési eszkoz segitségével
lebonyolitani utazasat (esetek felében rendszeresen igénybe vesz alternativ, de leginkabb
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egyéni kozlekedési eszkozt), akik abban az esetben, ha a kozforgalmu kozlekedésben
szolgéltatasi szinvonal-novekedés kovetkezne be, bizonyos feltételek mellett igénybe venne
kozforgalmu kozlekedési eszkozoket is. Azon kikérdezettek pedig, akik a kérdésre negativ
valaszt adtak, Oket csak szolgaltatdsbovitd intézkedéseket kovetden lehet a vasuti vagy
autobuszos kozlekedés igénybe vételére 6sztondzni.

A ,Volt-e mas lehetésége az utazasra?” kérdésre a nemleges valaszok munkanapokon
kiemelkedé aranyt képviselnek, a lebonyolitott utazasok tekintetében négy valaszaddbol
haromnak nincs mas alternativdja a hatdron vald atlépésre, mint a jelenleg hasznalt
kozlekedési eszkoze (126. abra). A személygépkocsit és a vonatot, mint alternativ utazasi
lehetdséget valasztok ardnya a megkérdezettek kozott azonos aranyu (7%).

903 munkanapon munkaba rendszeresen jard
valaszaialapjan

3%
_\
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126. abra
A kozlekedési modvalasztas lehetdségei munkanapokon

A ,Miért ezt az utazdsi modot valasztotta?” kérdésre (127. abra) a valaszadok 10%-a a
gyorsabb eljutas lehetdsége, 9%-a kényelmi szempontok, 3-3%-a a kedvezdbb 4ar és a
jelenlegi menetrend hianyossagai okan, mig az 1-1%-a a megallohely kedvezdtlen helye és az
1ddjarasi tényezok miatt dontott a jelenleg hasznalt kozlekedési eszkdz mellett. A valaszadok
kozel haromnegyedének nem volt mas lehetésége az utazasra.
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903 munkanapon munkaba rendszeresen jard valasza
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127. ébra
Az utazasi mod valasztasanak oka munkanapokon

A lakohely szerinti megoszlas alapjan a rendszeresen munkéba jard ingazo dolgozok (903
jarmi) 92%-a magyarorszagi, mig 8%-a osztrak lakoéhellyel rendelkezik. A kikérdezettek 21
%-a Sopronban, 10%-a Szombathelyen, 7%-a Mosonmagyarovaron, 5%-a Szentgotthardon,
4%-a KOszegen, mig 45 %-a egyéb telepiilésen lakik.
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A hatarallomasokon lebonyolitott célforgalmi felmérések alapjan, a hatart atlépd osztrak és
magyar nemzetiségli rendszeresen, hivatascéllal utazd, egyszeres hataratlépd személyek (a
gépjarmiiben tartozkodod 0Osszes személy) a kovetkezOkben ismertetett jellemzd utazési
relaciokban (128. 4bra) kozlekedtek®:

¢ A Hegyeshalom — Nickelsdorf hataratkel6helyen, a keddi munkanapon Magyarorszag
iranyadban felmért célforgalmi adatai alapjan a jellemzd utazdsok Gols ¢és
Mosonmagyarovar (15%), illetve Wien ¢és Mosonmagyarovar (11%) kozott
bonyolddnak. A kiindul6 hely az esetek 20%-aban Wien, illetve 16%-dban Gols, 12%-
aban Neusiedl am See, ugyanakkor az wutazasok célallomasa 45%-ban
Mosonmagyarévar, mig 12%-ban Hegyeshalom.

e A Fertdd — Pamhagen hataratkel6helyen, a keddi napon Ausztria felé felmért, két
vizsgélt nemzetiség célforgalmi adatai alapjan, a jellemzd relaciéo Fertdd és Illmitz,
illetve Fert8szentmiklos és Frauenkirchen (5-5%). A jellemz6 kiindulo hely az esetek
21%-aban Kapuvar, 17%-éban Fertdd, 13%-aban Fertdszentmiklds, az utazasok
célallomasa 24 %-ban IlImitz, 19%-ban Frauenkirchen, mig 18%-ban Pamhagen.

e A Sopron — Klingenbach hataratkeldhely, keddi napon Magyarorszag iranyaban
felmért célforgalmi adatai alapjan a jellemzo utazasok Wien és Sopron (22%), illetve
Eisenstadt és Sopron (12%) k6zo6tt bonyolddnak. A kiindulo hely az esetek 28%-aban
Wien, illetve 16%-aban Eisenstadt, ugyanakkor az utazasok célallomasa 75%-ban
Sopron.

e A Kophaza — Deutschkreutz hataratkeléhely, keddi napon Magyarorszag irdnyaban
felmért célforgalmi adatai alapjan az utazasok jellemzden Deutschkreutz és Sopron
(25%) kozott bonyolddnak. A kiindulé hely az esetek 20%-aban szintén
Deutschkreutz, illetve az utazasok célallomasa is 52%-os aranyban Sopron.

e A Kdszeg — Rattersdorf hatdratkeldhely, keddi napon Magyarorszag iranyaban felmért
célforgalmi adatai alapjan a jellemz6 utazdsok Lockenhaus és Kdszeg (10%), illetve
Wiener Neustadt és Szombathely (8%) kozott bonyolodnak. A kiinduloé hely az esetek
13%-aban Lockenhaus, illetve 9%-aban Oberpullendorf telepiilések, mig az utazasok
célallomasa 57%-ban Koszeg, mig 31%-ban Szombathely.

e A Bucsu — Schachendorf hatdratkeldhely, keddi napon Magyarorszag iranyaban
felmért célforgalmi adatai alapjan a jellemzd utazasok Oberwart €s Szombathely
(15%), illetve Hartberg kornyéke és Szombathely (10%) kozott bonyolodnak. A
kiindul6 hely az esetek 18%-aban Oberwart, 12%-aban Hartberg és kornyéke, illetve
11%-aban Pinkafeld, az utazasok célallomas alapjan 78%-ban Szombathelyre
koncentralodnak.

e A Rabafiizes — Heiligenkreuz hatdratkel6hely, keddi napon Magyarorszag iranyaban
felmért célforgalmi adatai alapjan a jellemzd utazasok Fiirstenfeld és Szentgotthard,
illetve Graz és Szentgotthard (6-6%) k6zott bonyolodnak. A kiinduld hely az esetek
19%-4aban Graz, valamint érkezési helye 40%-aban Szentgotthard.

% a vizsgalt adatbazis a célforgalmi felméréssel egy idében lebonyolitott keresztmetszeti forgalomszamlélas
adatainak felszorzasaval késziilt és csak a kikérdezés irdnyaban tartalmazza a jellemzd utazasi relacidkat
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128, 4bra

A felmért hatarallomasok jellemzé célforgalmi relécioi
(a hivatasforgalomban keddi napon utazok szama alapjan)

A hatarallomasokon lebonyolitott célforgalmi felmérések alapjan, azon hatart kétszeresen is
atlépd (utazasuk kiinduld és végpontja egyazon orszagban taldlhatd) osztrak és magyar
nemzetiségli jarmiivek (a gépjarmiiben tartozkodd Osszes személy) a kovetkezdkben
ismertetett jellemzd utazési relaciokban (129. abra) kozlekedtek?®

e A Fertdd — Pamhagen hataratkel6helyen, a keddi napon Ausztria felé felmért iranyban
Zalaegerszeg ¢és Mosonmagyardvar, valamint Sopron és Mosonmagyardvar kozott,
illetve Weppersdorf és Andau kozott.

% a vizsgalt adatbazis a célforgalmi felméréssel egy idében lebonyolitott keresztmetszeti forgalomszamlals

adatainak felszorzasaval késziilt és csak a kikérdezés iranyaban tartalmazza a jellemz6 utazasi relaciokat
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e A Sopron — Klingenbach hataratkeldhely, keddi napon Magyarorszag felmért iranyban

Eisenstadt ¢s Deutschkreutz, FEisenstadt ¢s Pamhagen kozott,
Deutschkreutz kozott.

illetve Wien és

e A Kophaza — Deutschkreutz hatardtkeléhely, keddi napon Magyarorszag irdnyaban
Szombathely és Sopron, Zsira és Sopron, illetve Deutschkreutz ¢és Eisenstadt, valamint

Deutschkreutz és Wien kozott.

e A Kdszeg — Rattersdorf hataratkeldhely, keddi napon Magyarorszag iranyaban felmért

iranyban Sopron ¢és Kdszeg kozott.
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A hataron atnyuald kozlekedés fejlesztésének eldsegitése érdekében, a kikérdezett utasok
részére javaslati lehetOséget is Dbiztositottunk, amelyre Osszességében a kovetkezd
észrevételeket kaptuk:

Az utasészrevételek mintegy 50%-a a kozuti kozlekedéssel, mig a masik fele a kozforgalmu
kozlekedéssel kapcsolatos.

A koézuti kozlekedésre vonatkozo észrevételek alapvetden

— akozuthalozatra,

— az utburkolat mindségére,

— 1j hataratkelohelyek kialakitasara,

— a hataratkel6helyeknél 1évo sebességkorlatozasok megsziintetésére vonatkoznak.

A kozforgalmu kozlekedésre vonatkozd észrevételek

— kozel fele a menetrend szerinti autobusz-kézlekedést érintette
= leggyakrabban a hataron 4tnyul6 autdbusz-kozlekedés hianyat emlitették,
= kozvetlen autobusz jaratokra javaslatokat tettek

o

0O O O O O

Deutschkreutz — Sopron — Eisenstadt
Sopron — Morbish — St.Margaretea
Neusiedel — Mosonmagyardvar
Szombathely — Oberwart

Kapuvar — Pamhagen

Szentgotthard — Heiligenkreutz

— akozforgalml kozlekedéssel kapcsolatos észrevételek kozel 40%-a avasuti
kozlekedésre vonatkozott
* ameglévd szolgaltatasi szinvonal novelése,
= a menetrendi kinalat bovitése (tobb jarat, ¢jszakai kozlekedés)
= menetrend szerinti kozlekedés biztositasa, tarifaszint csokkentése,
= avasutkozlekedés fejlesztésére tett javaslatok

o

O O O O

atszallasi kényszer megsziintetése Szentgotthardnal, Hegyeshalomnal,
Szentgotthard — Heiligenkreutz,

Deutschkreutz — Kdszeg

Szombathely — Oberwart,

Deutschkreutz — Frauerkirchen.
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5. A felmérések eredményeinek osszefoglalo értékelése

A hataron atnyuld vasuti kozlekedés terliletén megtartott szamlalas és célforgalmi
felmérés, valamint a kijelolt hét regiondlis forgalmat lebonyolité hataratkeléhelyeken
végrehajtott szadmlalas ¢és kikérdezés eredményeinek legfontosabb jellemz6i a
kovetkezokben foglalhatok Gssze:

VASUTI FELMERES

A két vasuti keresztmetszeti felmérési iddszakban:

— Osszesen tobb mint 30 ezer utast szamoltunk meg az Ot, hatart atlépo
vasutvonalon,

— a madjusban mért utasforgalom kozel 10%-kal csokkent nyaron,

— a hatart atlépok aranya tobbnyire 35-40% kozott mozgott, aranyuk nyaron
magasabb lett, mivel a tansziinetes belf6ldi forgalom csokkenése mind a két
orszagban a hatarmenetinél nagyobb mértékii volt,

— a vonalszakaszok jelentds szerepet toltenek be az eldvarosi kozlekedésben is,
mindkét orszagban. F6bb utasvonzo6 kozpont:

+ Magyarorszagon Sopron, GyOr €s Mosonmagyarovar,
Ausztridban Wien, Wiener Neustadt. Neusiedl am See és Graz,
a keresztmetszeti adatok alapjan Parndorf és Mattersburg is jelentds
vonzerovel birt,
a két elagazasi pont, Fehring és Wulkaprodersdorf (pl. Eisenstadt csak
utobbi allomason keresztiil, atszallassal érhetd el Sopron és Deutschkreutz
allomasokrol),

— az utasforgalmi trendek és az utasvonzo kozpontok terén nem tortént valtozas
nyaron,

— valamennyi vasutvonalon: reggel Ausztria, délutan Magyarorszag felé bonyolodik
nagyobb utasforgalom, ami a Magyarorszagrol Ausztriaba ingazok nagy szamara
utal,

— amérések alapjan az is kimutathatd (a maximalis utasterhelés és a vonatok atlagos
utasszdma ismeretében), hogy a délutani csticsidészak forgalma egyenletesebb
eloszlasu.

A vasutvonalak forgalmat tekintve:

a villamositatlan és a legkevésbé korszerli szerelvényekkel iizemelé [Wien]

Wiener Neustadt—Sopron vasutvonal bonyolitja a legnagyobb forgalmat,

— az itt kozlekedd Jenbacher motorvonatok alacsony kapacitdsa kiilondsen nagy
problémat jelent a cstcsiddszakban (zsufolt személyvonatokkal szinte csak itt
talalkoztunk),

— nyaron az utasok szama a teljes szakaszon kismértékben emelkedett, ugyanakkor a
hataratmenetben csokkent, igy a hatart 4tlépd utasok aranya (a tobbi vastutvonaltol
eltéréen) alacsonyabb lett, mint tavasszal,

— a Wien—Ebenfurth-Sopron-Deutschkreutz vonalon kevesebb, ugyanakkor
nagyobb befogaddképességii, korszeriibb ingavonat kézlekedik,

— 0Osszesen kozel 30%-kal kisebb forgalom, mint a Sopron-Wiener Neustadt

vonalon,
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— ateljes szakaszon stagnalt, a hataratmenetben azonban nétt az utasszam nyaron,
igy a hataratlépd utasok aranya kismértékben emelkedett a méjusi adatokhoz
képest,

— a Gyor—Hegyeshalom-Bruck an der Leitha [-Wien] vasutvonalon a belfoldi
utasok aranya az atlagosnal nagyobb, hiszen itt nemcsak az osztrak, hanem a
magyar oldalon is szamottevd belfoldi forgalom zajlik

— a hataratmenet forgalma a Wien—Sopron vonalhoz hasonlit, azonban a menetrendi
kinalat sziikebb volta miatt a jaratok atlagos kihasznaltsagi mértéke jellemzden
masfélszerese a Sopront érintd két vasutvonalnak.

— nyaron a legnagyobb aranyu (16%-0s) visszaesést tapasztaltuk a teljes szakaszon,
a hataratmenetben is lecsokkent az atlagos utasszam, igaz, valamivel kisebb
meértékben,

— a Szentgotthard—Fehring-Graz vasttvonal felmért szakaszan az Osszforgalom
mind a teljes szakaszon, mind a hatdratmenetben a negyede a hegyeshalmi
vonalénak, holott az ottanihoz hasonl6 vonatsiiriiség biztositott,

— bar az itt kozlekeddé vonatok féréhely-kapacitasa is kisebb, a kihasznaltsag
szdzalékos értéke még igy is jocskan elmarad az elébbi vasutvonalakétol,

— nyaron a legszélsOségesebb valtozast mind pozitiv, mind negativ iranyban a
Szentgotthard—Fehring vonalszakaszon lathattuk:

a belfoldi forgalom kozel 30%-kal esett vissza
a hatdratmenetben alig tortént valtozds, igy a hatart atlépdk részaranya
jelentésen megugrott, kdzel 50%-ra,

— a Fertdszentmiklos—Neusiedl am See vasutvonalon majusban a hatart atlép6
utasok szama (atlagosan 5-10 f6) és aradnya gyakorlatilag jelentéktelen volt az
osztrak belfoldi szakasz teljesitményéhez képest, ami elsésorban a magyar oldalon
jelenleg fennalld rossz menetrendi kindlatnak és alacsony palyasebességnek
kOszonheto,

— nyaron tovabbi felmérést nem végeztiink a majusi tapasztalatok alapjan.

A vasuti célforgalmi kikérdezés soran a két felmérési idészakban 0sszesen tobb mint 3000
utast kérdeztiink ki, amely a teljes sokasagbol 10%-o0s mintat ad, mig a kort a hatart atlépd
utasokra szilikitve tobb mint 20%-o0s a mintavételi arany.

A célforgalmi felmérés adatainak dsszehasonlitasa sordn a kovetkez0 eltéréseket tapasztaltuk:

* a nyari felmérés soran sziird kérdéssel ellendriztiik, hogy csak ténylegesen a
két orszag kozott kozlekedd utasok legyenek kikérdezve,

+ a hataron atutazd, kikérdezett utasok szama kozel azonos mértékii volt, igy az
adatbazisok nagy biztonsaggal d6sszehasonlithatok,

* a nyari tansziinetes felmérés idején kimutathaté a tanulds céli utazdsok
drasztikus csokkenése (-19%), mikdzben latogatas és turizmus céljabol 15%-
kal tobben utaztak, mint tavasszal,

* a kikérdezettek statuszara (fizikai vagy szellemi dolgozd, tanulo, vallalkozd,
egyéb) vonatkozo kérdésnél juliusban a tanulok szaméanak csokkenésével
parhuzamosan né a dolgozok és az egyéb statuszil utazok aranya,

* anyari id6szakra kozel 10%-kal novekedett a személygépkocsival rendelkezok
aranya (vélhetden a tanulok aranyanak csokkenése miatt),
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*  mindkét idészakra jellemz6 volt, hogy a személygépkocsikkal rendelkezdk
negyede elsdsorban azért veszi igénybe a vasuti kozlekedést, mert olcsdbbnak
érzi az egyéni kozlekedési modokkal szemben,

» sajnalatos mdodon ugyancsak mindkét iddszakra jellemz6, hogy meglehetdsen
alacsony aranyban vannak azon utazok, akik a vasutat annak kornyezetbarat
volta miatt valasztjak.

KOZUTI FELMERES

A regionalis forgalmat lebonyolitd hét hataratkeléhely felmért haromnapi keresztmetszeti
forgalma 79.554 jarm volt, amelynek

e 59,5%-amagyar,
e 32,1%-a osztrak
rendszamu volt.

A hataratkelésekhez hasznalt jarmiitipusok megoszlasara a személygépkocsival torténd utazas
dominancidja jellemzé (88%), mig a kovetkezd leggyakrabban hasznalt jarmii a
kistehergépkocsi, amelynek részaranya mindossze 5,5%-0s volt.

A harom mérési nap koziil a pénteki munkanapi forgalom a legerdsebb, amelynél a
hivatasforgalom mellett jelentds egyéb (bevasarlas, latogatas) célu utazas is megjelent, igy a
munkanapi utazasok jellemzoéit a keddi felmérési adatok tiikrozik. A vasarnap délutani
forgalomban nagyobb, a magyart is maghaladé osztrak forgalom mutathato ki.

Hataratkelohelyenként eltérd intenzitdsu a forgalom. Mindhdrom mérési napon messze
legnagyobb mértékii Sopron-Klingenbach hataratkeldhelyé.

A kozati keresztmetszeti forgalom hataratkel6helyenkénti sajatossagai a kovetkezok:

— a legnagyobb részaranyl magyar munkanapi forgalmu hataratkeldhely Fertdd
(77%), Hegyeshalom (72%), Kdszeg (68%), és Bucsu (68%),

— az osztrakok altal kedvelt hataratkeldhelyek Kophaza (a munkanapi forgalom
41%-a), Sopron (32%), Rabafiizes (28%),

— jelentésebb harmadik orszagbeli jarmiiforgalom a Rébafiizes (25%), Kophaza
(12%), Koszeg (12%) hataratkel6helyeken bonyolodott le,

— a munkanapi oOrai forgalom minden hataratkeléhelyen jelentés magyar
hivatasforgalmat mutat,

— a hatdratkel6helyek osztrak vonzasteriilete eltérd

» Sopron hataratkel6helyé igen kiterjedt, legnagyobb ardanyban bécsi rendszdmu
gépkocsik keltek at a hataron, de jelentds még Oberpullendorf és Eisenstadt
iranyu forgalom is,

* Hegyeshalom hatart osztrak oldalrol legtobben bécsi és Neusiedl am See
rendszam gépkocsik vették igénybe,

» Kdszeg hataratkeld vonzaskorzete igen sziik; legjelentésebb Oberpullendorf,

+ Rébafiizes hatér kiterjedt osztrdk vonzaskorzettel rendelkezik, legjelentdsebb
Giissing és Jennersdorf jarmiiforgalma,

» Fertéd hataratkeld sajatos osztrdk vonzaskorzettel rendelkezik, a forgalom
jelentds része Magyarorszagon athaladd osztrak-osztrdk Oberpullendorf és
Neusiedl am See kozotti forgalom,
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Bucsu hataratkel6 osztrak vonzéaskorzete kiterjedt, legjelentésebb az Oberwart
¢s Hartberg feldl érkez6 forgalom,

Kophaza, a sajatos, kettds hatart atlépd osztrak forgalom Fertddi hataratkeld
parja, ennek megfeleléen vonzaskorzetének legjelentésebb telepiilései
Oberpullendorf és Neusiedl am See.

A kozuti célforgalmi felmérés adatainak elemzése soran a kovetkezoket tapasztaltuk:

A hatdron atutaz6 jarmiivek kikérdezési aranya hatarallomasonként &s
kikérdezési idészakonként eltérd volt, de Osszességében elérte a 13%-ot. A
felmérések alatt 2625 6 keriilt kikérdezésre.

Az utazasi indokdt vizsgald kérdésbdl is kimutathato a munkanapokon
munkiba jarod, hivatasforgalmi célu utazdsok magas aranya (54%). A
munkasziineti felméréskor megnétt a latogatds ¢és turizmus céljabol
lebonyolitott eljutdsok részardnya. Az utazasi szokésjellemzOkben kisebb-
nagyobb eltérések tapasztalhatok a mérési helyszinek adatai kozott.

Az esetek kozel 60%-aban a kikérdezett jarmiliben egyediil utaztak, ahol pedig
tobben, ott harom esetbdl kettdnél azonos volt az utazasi cél és kozel hasonld
aranyban az egy héaztartasba tartozas.

A hataron atutazok jellemzdéen egynapos utazast bonyolitanak le,
munkanapokon kozel 80%-0s aranyban és kozel kétharmaduk fizikai munkat
végez, valamint a gyakorisdgukra a hetente tSbbszori, rendszeres utazas
jellemzd.

A munkanapokon, rendszeresen hivatasforgalmi jelleggel utazok altaldban az
iparban vagy a szolgaltatasban dolgoznak, jellemzden kis- és nagyvallalatoknal
vallalnak munkat.

Mindkét mérési idészakra jellemzd (munkanap és munkasziineti nap), hogy a
valaszadok haromnegyede azért hasznalja az egyéni kozlekedést, mert a
legtobb esetben nincs mas lehetdsége.

A hatératkelhelyek tobbségénél megfigyelhetd a kétszeres hataratlépok

megjelenése, akik utazasukat rovidebb uton, a szomszédos orszagon keresztiil
érik el utazasuk végcéljat.

A javaslattétel korében érkezett észrevételek mintegy fele a kozuti kozlekedés
fejlesztésére ¢és ateresztOképességének novelésére, mig a masik fele a
kozforgalmu kozlekedés fejlesztésének fontossdgara és 0j relaciok inditdsanak
sziikségességére hivja fel a figyelmet.
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1. sz. melléklet

CELFORGALMI KERDOLAP

VASUTI KIKERDEZES
Oko-mobilitis eldsegitdee az osztrik-magyar hatirtérségbhen
Elkérdends Iddpontla 2013 .08 L AP, e AP e JRETE Lapszarr:

A wonal mensbrendi mecojenek s2amse: A vomal srama:

1/8, Mllyen calbdl utazik? |:| rAunké ba, vany onnan faza-tl  Iskolaba, vany annan haza-@  Bevdsars-3
sunkavénzéssel kapesolato: vtazds-@  Uaanndzés-E
T lgyi el LB |::I::-,;:.IJ:.-LJ-?_-"I Turisnmas, szabis e 5e 78 FB:,'P::-—';E
1/8. Az On statusza; |:| ikl dolnezd- 0 szalemidolpoza—E 1ares-@ vallalkozo-@E  cavéh-T
1/, Ha dedgozlls, milyen szekterban? |: Mezdmardasdg-0 1car-@)  erEspzepime-@ soolgdtazas-d
Dktetds-@  komipazmatis-0  marsinsiclgdtatds-T  koolekadés,
Liwatnelén, T lar i Uko=E)  ToyEkn SupE il oo eeessene e -
1/0. Ha tanu I mibgen intézményhe |4 |:| Alt. sk a-(0 Kozépiscola-@ 18 solademveten-@ bppeo-T0
1/E. Munkahely jellepe:
1-10 fés cég :l 11-50 fds cdg: Dwfﬁmel nagyakl cdg: |:|

2 A Jelenlesl utazédsdnak: A Ind ulds dee: wral |z2rz]  B: Erkezds terverett Idele: 18ra; laerc)

3. Uazds reldcldla (eljes utazds! ldnch..
Hennan [telegllés, megilld) Howé [telepllés, megdlld) M

Utazasi mad; wiorar —':.-_r.:l HelyliSzi husz -':Ill"'\-?ﬁk. -'ﬁl,r..-. akipar, r1nrnr—@,Hp|'|-i zusni lamins = $,
Hyizloelis =':H|.F_g',- b= 0

A, A7 B lakdhelpe: e helepllgs]

508, Gyalog hany percre van a lakdhelyelol a lepkbeelehbi larmeskddlekedosi megallobzly? pere

LK. Gyaleg hamy parcra van az utardisi celpontjahor leghbrelabb talil hatd megallahely® _pPre

. A jelen lepi utazddhoe hasonbs célbkol milyen gyakoran utaeik eeen Riindolo és veppon tok kdedit? |:|

ahét mindan nagian = 0, hétkdrrap napata = &), hétwépaken = ), ketznte tahhsér = @)

reterte agyszer - 5, qawanta thsszar - @ dzcdbhen - @

| 7. [2 a2 Utaddcs pésze-e aEy gyl pos oda-vimse Othak? :l igen=10, nem=2

4. Lett wodna o lehotdscge 2t ar utarist stemalyge phocsival lchonyelitani®  Igen D Mem |:|

a, Miérk wtazk vonattal? |:| I:l Dl:l

R FEFETT |'r|u||l-::4|."-.: Wil :.I|:|.:I —'jj_, karalreasieb —'ﬁ, (IR TR TH] BEY B —'E,
.. . . . . =
carmverattadatoabh - sizzdhh -8, nines auram -8, ninc: iorositeanyorn -3, gyorsssh - (B
avED okbal, B5atif . s s s =

koo ledel e Tl o

10, Elegedatl & jeden leai menetrenddel (csak 1 valasz adhatd)?
112en |:|

11, van-e epyéb |avaslata a hatdron Atmedld toregkozlekedés fellesrtécéret

Solatfalvavi® MBwe; . v e s e e s o
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2. sz. melléklet
CELFORGALMI KERDOLAP

VASUTI KIKERDEZES
Oko-mobilitds elésegitése az osrtrak-magyar hatdrtérségben
Kikérdezds iddpantja: 2013, hith nap, &ra pEfe Lapszdm:

A vonat menatrendi mezdjének szama;

Utazisa soran atlépi az osetrik-magyar hatart? |:| igen={0; nem=G)

A KIKERDEZEST CSAK ABBAMN AZ ESETBEN KELL FOLYTATMI, HA az elfzé kérdésre adott vilasz ']

1A, Milyen célbsl utazik? |:| Munkaba, vagy onnan haza=0; kkeldba, vagy onnan haza=@; Bevasirlis=;
Munkavégeéssel kapsolatos utazds=@:  Opyintdeés=@: Epdsrsdpipyi
el  Litogatiss@: Turizmus, szabadidd=E:  EppensD

1/8. Az On statusza: | | Fizikai dolgoze=); Szallemi dolgozé=@; Didk, anulo=@; villalkozo=@; egyeo=T

1/C. Ha dolgozik, milyen szektorban? [ | 1/D. Ha didk, milyen intézménybe jar? [ ]
Mezdgazdasig=0; 1par=@); Egészségipy=); Szolgiltatas=@); Altalinas iskala=tD
Dkfﬂta-'f;tb: Eorigaz 1|;:{|_'.=@; lgazsagsol :'|II::|1"|'\,=|I:" Eazlekedes, o

BrEs BHEsARSEATE = Kéepiskola=@&

1/E. Munikahely jellege: |:| Féiskola/egyetems B

1-10 fis cég=0'  11-508s cég=@ 50 fdsnél nagyobb cég=0 Egyéb=0
. & jelenlegi vtazasdnak:  A: Indulis ideje: fara) [pere) E:Erk::btervc::tti:l:jl:: jara) ipere)

3, Az On lakdhelye: (telepllés)

4. Utazas reldcidja (teljes utazdsi lanc)...
Honnan (telepdilés, megdlla) Haowd (talepilés, magilla)

Utazdsi mdd: YVonat = III; Helykori busz =-l21-; Sk =|H:'; Kerdkpir, motor =':I|; Hasly b 2/ il larms =EI',-
Gyaloglas =8 ; Egyén = @

5. Ez az utazdia része-e gy egynapos oda-vissza otrak? igen=0; nem=0@)

BfA. Gyalog hdny percre van a lakdhelydedl a leghiieelebbi timepkazlekeddsi megdlbdhely? _ pere
&/B. Gyalog hany percre van az utazds! célpontjdhoz legktzelebb taldlhatd megallahely? e peTC

T, & jelenlegi utazishoz hasonld célbal milyen gyakran utazik ezen kiindubs és végpontok kizott? .
a hét minden napjdn = @ hétkdznap naponta = @ hétvépeken = @: hetente whbszor = @
hetente egyszer = (; havonta tobbszar = @ ritkibban » @

B, Lett volna-e lehetosége ezt az utazist ssemélygépkocsival lebonyalitani?

9, Mlidrt utazik vonattal?

hatékonyan lehet az iddt eltditeni [munka/olvasas sth.) =) kényelmesehb =2);  kiszamithatobh =(0;

karnyezetiudatosabhb =@; olesebb =@ nincs autem =8; nincs Jegositvanyom =¢|; gyersabb ='@;
il kot dopedip = {0

en  @=pMemomert
11. Van-& egyéb javaslata a hatdron dtrmydlo timegkozlekedés fojlesrt Edbre?
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3. sz. melléklet
CELFORGALMI KERDOLAP

KOZOTI KIKERDEZES Oko-mobllitis alsepitése az osztrak-magyar hatdrtérségben
Kikerdezes iopontja: 2013, b PP, e 2T e e —pEadnn:
& jarmii tipusa: || 4 jarmii honossaga:  MAGYaR| | 0SITRAK SSETEM s wARSKOD & eennszaneol |||

Frial

EERELTGEEFEDUSI- ' MIKADEL 3208 KISTEHERGEFECCH <00 ROITCIKERERFAR- ) KepERPEAR-IE GyaloEne- b

& jarmiiben tartazkodo személysk szama:z . _[d

EGYMEL TOBE FO ESETEN: Egy hiztartésha mrtaznale-a?  Inin I:l R |:|
Aronos-ear utazasi odljuk¥ I6IH I:l LT |:|

1/ Millyen célbol utaziky [

LR CA DA WAIEY GANAR HIREA=Tl)  SiGLADAWAEY DHRRY | Aa2asT0 JDvAstale=td

i UHEOVEETESSEL KR CROLATOS UTAZAS-H O5vinTEze - B 5 sba e vIELLATAS - ) LATOGATAs- 00
TURIZRLS, S7asamnc-" Foyes-T0

/B, Az B statusza:[ | scwsiouisez0- D szsiem oowsopt=0 Duk, TanULS=CD vileoze- Cavea- 1D

1/, Ha dalzozik, milyen szektorban? |:| 1/D. Ha diak, mily=n intezmanybe= jar? |:|
MEntGarDesac-C0  ner=ld CEEmsEGUsv=Cl SToLEA TATAI=GE SLTa AHAE e =T
OETaTas=i KooearseTas= IGarsiaonoies rards=00
K07 FEFDREG, TAVETA RS, % TIRRS A= L U P
1/E. Munkahely jellege: |:|
110 -fsrn=0 1lsopdsau-10 a0l weroes ol T Eaves- i
2. & Jelenlegl ukarasdnak:

A INDUILAS helye: B! ERKEZES Melye: e

Ideje: JHA SR tervegett ldeje: A FLHL

KoZEREKCLY= T

Fémois/osvoroe td

3. Az Oin lakchelye: . |tel=piilag)|

44 Gyalog hary percre van a LAKOHELYETOL a legkdzelebbi témeghtzlakedesi megallohely? PFRC
4/B. Gyalag hany percre van az UTAZASI CELPONTIAHOZ legkozelzbhb talalhatd megallshely?

5 & Jelenlegl utazasioz hasonkh clbdl milyen gyakran utazik ezen kiindubs €5 wégpontak Kazitt? I:l

AHE RANDEN HaFMy 10 HETEGZver NamomTa =2l |&TvEGEEM =0  FETINTETSRETOR =5)  FSTENTEEGYSISE = 0
PACRTA TS AR =00 RIRATAN =00

6. Ez azr utardisa résre-a afy egynapas oda-vissza utnak? |: IGF=RL) nepgeiT

Yy

7. Més kidvtlelceclds| eszhdizzal MASKOR megteszi-o rendlszerasen et a2 utat? |: GEH-TE) Hpwet

amennylben IGEM, akkor milven gyakran? |:|
A HET BAINDEH HaR ANt} FRTEATHAT HAFCHTE=n! HETEGFO =L HFTFWTF TORSSA0R=111  FFTFMTF FO¥TFR= o
HAsoR |, 162 04= 00 e =
mily=n kiizlmkedési mezhizzel? |:| VoNATAL=CT)  MOTORKEREFAR='E)  KERERFAR='T'  sayvig=D
B, Valt-o mids lehetSadme az utazds mdeljdeal |:| |:| ERRE & KERDESAE AKAR 2 WALASZ IS ADHATO!

—

SERELTEEREOCE-0  paomoR-LE suEr-Ul voneT-E REREwAR-TZ) Gvewos-l) MEM- D

9, Micrt ezt s utazdsi médot wilasetatta? | | [ | [] [ ] ERREA KERDESRE AKAR 4 WALASZ 15 ADHATE!
LES<EOVFRUEE a0 Rosaz & WEnETeEns -0 GVORSARE-3  WEGALLORILY TAWCLwaN-E  KENELMEsERS-I

FIKL S R LE =T TR L= T 1000 A s TEHYERD RIAT =570 EEVET =1 VEHAT SRS KRR DR

B VED v

10 Yan-2 epydh |avaslata a hatdron atnails thdmeghdzlekadds fe]lasatdsbray

Adathelvewd neve:
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